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1. Справочные сведения о походе.

1.1 Паспорт маршрута

Проводящая организация - МосГорСЮН  (турклуб «Азимут»).
Округ Москвы – Учреждение городского подчинения
Район похода – Горный Алтай.

Вид туризма - водный.

Средства сплава - катамараны 4-х-местные, катамаран 2-х-местный, каяки                         полиэтиленовые 

Категория сложности – четвертая усложненная(4 усл.)
Протяженность активной части:

	Пешеходная часть

Водная часть

Из них: сплав по р. Шавла

              Сплав по р. Чуя 

              Сплав по р. Катунь
	92 км

  259 км

9 км

80 км

170 км
	   в зачет   58 км.

     в зачет 259 км.

    в зачет     9 км

    в зачет    80 км

    в зачет  170 км

	Всего
	   351 км     
	    в зачет  307 км


Продолжительность - всего 

32 дня (30.07. - 30.08.2005.) из них 
активная часть: 

   

22 дня, из них 
дневок 


   

 4
Количество ночевок в полевых условиях       24
Маршрутная книжка 1/4-405, утверждена МКК Московского городского центрального туристского клуба.

Нитка маршрута:

	
	г. Москва – г. Бийск – пос. Акташ –  д. Мены (разрушенная плотина на р. Чуя);

	Пешая часть
	разрушенная плотина на р. Чуя – устье р. Машей - мост на реке Маашей (Мажой) - пер. Орой н/к, 2229 м – река Шабага – река Шавла;

река Шавла -  река Шабага – пер. Орой н/к – руч. Орой – мост через р. Чуя в районе пор. Президиум Мажойского каскада р. Чуя – пос Чибит;

	Сплавная часть
	река Шавла:  от устья р. Шабага до пор Тушкем;

река Чуя:  от пос. Чибит до устья;

река Катунь: от устья реки Чуя до  пос. Чемал;

	
	пос. Чемал – г. Бийск – г. Москва.


Определяющие препятствия на маршруте 
	Река Шавла
	Пороги: Шлагбаум(4 к.с), Эшафот(5  к.с), Момомах(5 к.с); Трек(5 к.с), Сувак(4 к.с), Тройной(5 к.с), Калибр(3 к.с), Осыпь(4 к.с.), порог-шивера № 14((4 к.с), шивера № 14а  перед пор Уйгур(5к.с.),  Уйгур(6 к.с) –обнос, Батут(4 к.с), Тушкем(5 к.с) 

	Река Чуя
	Пороги Буревестник (4к.с), Бегемот(5 к.с.), Слаломный(4 к.с.), Турбинный(5 к.с.), Горизонт(5 к.с.)

	Река Катунь
	Пороги Ильгуменьский(5 к.с.), Шабаш -2 ступени(5 к.с.), Тельдекпень – 2 ступени(4 к.с)


                                                            1.2. Состав группы
Группа 1
	№
	ФИО
	Год

рож.
	Адрес
	Место учебы
	Туристский

опыт
	Обязанности в группе

	1
	
	
	
	
	р. Калар 4р; р.Урик 5 у.  р. Хангарул-Утулик  5у 
	Руководитель



	2
	
	
	
	
	р.Она – 4у;

 р Катунь– 4 у 
	Зам. руководителя

	3
	
	
	
	
	р. Урик 5у, р.Калар-4у
	Помощник



	4
	
	
	
	
	р. Урик 5у, р.Калар-4у
	Командир



	5
	
	
	
	
	р. Урик 4у, р.Калар-4у
	Отв. за тех. описание

	6
	
	
	
	
	р. Урик 4у, р.Калар-4у
	Фотограф



	7
	
	
	
	
	р. Урик 4у, р.Калар-4у
	Лоцман


	8
	
	
	
	
	р. Умба-Колвица 3-у

 р.Калар-4у
	Отв. за снаряжение Ремонтник

	9
	
	
	
	
	р. Урик 4у, р.Калар-4у
	 Завхоз



	10
	
	
	
	
	р. Урик 4у, р.Калар-4у
	Картограф

	11
	
	
	
	
	р.р.Жом-Балок-Ока 4у

Урик 5 у
	Хронометрист

	12
	
	
	
	
	р. Урик 4у, 
	Метеоролог



	13
	
	
	
	
	р.р.Жом-Балок-Ока 4у


	Медик

	14
	
	
	
	
	р. Катунь 4 у

	Видиооператор


Группа 2
	№
	ФИО
	Год

рож.
	Адрес
	Место учебы
	Туристский

опыт
	Обязанности в группе

	1(15)
	
	
	
	
	р. Калар 4р; р.Урик 5 у.  р. Хангарул-Утулик  5у 
	Руководитель



	2(16)
	
	
	
	
	р Катунь– 4 у, р.Урик 5-у 
р.р.Жом-Балок-Ока 4у
	Зам. руководителя

	3(17)
	
	
	
	
	р.р.Жом-Балок-Ока 4у

р.  Урик 5у,  Калар-4у
	Помощник



	4(18)
	
	
	
	
	р. Умба-Колвица - 3у,  Калар –4
	Командир



	5(19)
	
	
	
	
	р. Умба-Колвица - 3у,  Калар –4у
	Отв. за тех. описание

	6(20)
	
	
	
	
	р. Умба-Колвица - 3у, Калар –4у
	Ремонтник 



	7(21)
	
	
	
	
	р.  Урик 4у,  Калар-4у


	Завхоз

	8(22)
	
	
	
	
	р. Умба-Колвица - 3у, Калар –4у
	Отв. За снаряжение

	9(23)
	
	
	
	
	р. Умба-Колвица - 3у, Калар –4у
	Видеооператор

	10(24)
	
	
	
	
	р. Умба-Колвица - 3у, Калар –4у
	Метеоролог



	11(25)
	
	
	
	
	р. Умба-Колвица - 3у, Калар –4у
	Лоцман

	12(26)
	
	
	
	
	р. Умба-Колвица - 3у, Калар –4у
	Хронометрист



	13(27)
	
	
	
	
	р.  Урик 4у, Калар-4у


	Медик

	14(28)
	
	
	
	
	р. Умба-Колвица - 3у, Калар –4у
	Фотограф




Распределение участников по судам и экипажам(сплав по реке Шавла)  Для усиления группы в нее переведены уч 2 и 3 из групп. 2,          
Участники 3,12 (после болезни) отправились к Шавлинским озерам с группой 2

Катамаран 4      (Кат4):  уч.  2,4,8,16
Катамаран 2-1    (Кат2-1):  уч   10,11
Катамаран 2-2    (Кат2-2):  уч   6,7
Катамаран 2-3    (Кат2-3):  уч  14,17 
Каяк1

   (Каяк-1)   уч  1
Каяк2

   (Каяк-2)   уч  5
Береговая команда
        уч 9,13
Капитаны судов: участники 2,11,14,7
Распределение участников по судам и экипажам (Сплав по рекам Чуя и Катунь)

Катамаран 4-1(Кат4-1):  уч.  1,4,9,12,23


Катамаран 4-3 - Кат4-3-15,16,21,22,13
Катамаран 4-2(Кат4-2):  уч.  2,6,7,8,24


Катамаран 4-4 Кат4-4-3,20,,25,26,28
Катамаран 2    (Кат2):  уч   10,11


Катт2-2 – Кат2-2 – 18,19
Каяк1

   (Каяк-1)   уч  14


Катт2-3 – Кат2-3 –17,27

Каяк2

   (Каяк-2)   уч  5


 Капитаны судов: участники 16,3,17,18
Капитаны судов: участники 1,2,11  Для усиления группы 2, уч. 3 и 13 переведены в из гр. 1 в гр. 2, а уч. 23,24 из гр. 2 в гр. 1
2. Характеристика района похода.

2.1. Географическое положение.

Алтай (от монгольского «алтан» - «золотой») - большая горная страна, расположенная в центре Евразии, отдельные части которой находятся на территории России, Казахстана, Китая и Монголии. Алтай расположен на юго-востоке Западной Сибири. В административном отношении Российский Алтай поделен между Алтайским краем и Республикой Алтай (с 1991 г.). Эти два региона имеют общие границы с Казахстаном (в южной части), Монголией и Китаем (юго-восток), Новосибирской и Кемеровской областями (север и северо-восток), Республикой Тува (на востоке).

РАЗНИЦА ВО ВРЕМЕНИ: Разница во времени Москвы с Республикой Алтай 3 часа. Когда в Москве 6.00, в  в Бийске - 9.00.

Климат Алтая резко континентальный с продолжительной холодной зимой и коротким, но жарким летом, с небольшим количеством осадков. В равнинной части территории средняя температура января -190, июля +18,90, годовое количество осадков составляет 250-300мм. В Горном Алтае средняя температура января колеблется от -120 до -31,80, июля от +90 до +180. Если горы получают до 1500-3000мм осадков в год, то в межгорных котловинах и долинах годовое количество осадков составляет всего 150-200мм. Характерной особенностью климата Алтая являются горно-долинные ветры (фены). 

Район похода (Чуйский хр. - Сев. Чуйский хр. - р. Чуя и Катунь) относится к Горному Алтаю - самая высокая горная область Сибири, здесь развернут веер хребтов, составляющих каркас горной страны. Одна ветвь составлена Южно-Чуйским, Катунским и Холзунским хребтами, здесь находится высочайшая вершина Сибири гора Белуха (4506 м). Вторая линия хребтов - Северо-Чуйский, Теректинский, Бащелакский - проходит севернее. Третья ветвь - Курайский, Айгулакский и Сумультинский.

Самая крупная река Горного Алтая - Катунь - является водной артерией Чуйского тракта. Начинается Катунь у южного склона горы Белуха из ледника Геблера. В верхнем, а местами и в среднем течении, река носит горный характер, в нижнем течении она выходит на равнину. При слиянии Катуни с рекой Бией, в 22 км юго-западнее Бийска, образуется река Обь. В пределах Алтайского края расположен верхний участок Оби длиной 493 км.

Река Чуя берет начало с западных склонов хребта Сайлюгем. Ее протяженность 281 км. Вступая в Чуйскую степь, она теряет характер горной реки и приобретает медленное течение. Ее извилистое русло образует многочисленные острова и старицы. Воды Чуи мутны от массы ледниковой мути и песка, приносимых притоками из мощных ледников Южного и Северо-Чуйского хребтов. Проходя через Мажойский каскад, Чуя образует мощные и сложные пороги. Далее характер горной реки сохраняется до впадения Чуи в Катунь.

Река Шавла берет свое начало из Шавлинских озер. Ее протяженность около 70 км. Она является правым притоком реки Аргут, самого мощного правого притока верхней Катуни. Шавла в верхнем течении представляет собой «горку» шириной 10-15 м, с уклоном более 20 м/км и расходом до 15 куб. м/сек, с большим количеством завалов и незначительным числом уловов. 

2.2. Туристские возможности.

Разнообразие природно-климатических условий Алтая создает богатейшие возможности для туризма. Это единственный в РФ туристский регион, где возможно проведение походов любой категории сложности по всем видам туризма: горного, водного, лыжного, спелеотуризма, а также вело- и автомототуризма.

В Чуйском и Северо-Чуйском хребтах известно более 60 перевалов (включено в перечень 61 перевал), сложностью от н/к (11 перевалов) до 3Б (1 перевал), наибольшее количество перевалов 2А и 2Б (20 перевалов). Следовательно, здесь можно совершать горные походы до 6 к.с. Недостаток горных походов в этих районах связан с большим количеством камнепадов, усиливающихся к концу лета. В тоже время сильная лесистость долин, ненаселенность, наличие сложных переправ позволяют совершать в районе и пешеходные маршруты 2-6к.с. включительно.

С 25 апреля по 15 мая внизу, в долине Катуни, появляется возможность проводить водные путешествия, тем более что к этому времени лед на всех реках, представляющих интерес для туристов, уже сходит. Правда, водникам следует помнить, что основную часть этого периода составляют дни с частично благоприятной погодой. Река Катунь имеет протяженность 656 км. Сплав по ней от верховьев до пос. Манжерок (где заканчиваются пороги и другие препятствия), оценивается 5к.с., при этом некоторые участки сплава могут быть оценены 4к.с. для катамаранов (например, сплав от пос. Усть-Кокса до пос. Чемал). Не исключено, что возможно выбрать участок сплава для похода 3к.с.

Катунь также имеет полноводные притоки, пригодные для сплава: Аргут (который также имеет притоки Ак-алаха, Карагем, Шавла, Джазатор), Чуя, Урсул. Сплав по этим притокам с выходом в Катунь позволяет пройти маршруты от 4к.с.усл. (Чуя от пос. Чибит – Катунь до пос. Чемал), до 6к.с. (Шавла – Аргут – Катунь, Чуя выше Мажойского каскада – Катунь и др.). Участок сплава по р. Чуя от верховьев до Мажойского каскада имеет 3к.с.

Сезон для проведения горных, пешеходных и водных походов – июль-август, при этом пик летнего походного сезона - с 15 июня по 15 сентября, пора созревания ягод, орехов, сбора грибов. Особенность летнего периода - большое количество осадков, из-за чего почти половина его является неблагоприятной..

Для лыжных походов сезонное время – это с конца февраля до конца марта, когда в долине Катуни, откуда начинаются маршруты, значительно улучшается погода. Но на перевалах в это время самый суровый период года.. Здесь можно проводить лыжные походы 2-6к.с.

По поводу Чуйского района можно также сказать, что близость горного массива имеющего множество сплавных рек и разветвленной системы дорог способствует организации комбинированных маршрутов.

2.3. Пути подъезда и выезда.

2.3.1 Подъезд

До г. Бийска мы добирались поездом №96 Москва-Барнаул в вагонах до Бийска. Отправление из Москвы 30.07.2005 в 1330. Через 72 часа прибыли в Бийск (4 ч. стояли в Барнауле с 7.00 до 11.00 Москвы), т.е. в 1630 по местному времени (в 1350 по Москве).

В Бийске нас встретил (по предварительной договоренности по телефону из Москвы) микроавтобус и автобус ПАЗ из ООО «БийскАлтайТур», на которых обе наши группы доехали до гостиницы Акташ.(стоимость проезда 10000 рублей на 28 человек) 

Состояние дороги хорошее (асфальт). Эта дорога называется Чуйский тракт (шоссе М52)– а/дорога Бийск-Ташанта. Чуйский тракт проходит через Алтайский край (177км) и большей частью находится в Республике Алтай (540км), заканчивается в Ташанте, у границы с Монголией. На протяжении первых 250км от Бийска дорога идет в южном направлении, затем поворачивает на юго-восток. Первые 147км тракт проходит по правому берегу р. Катунь, затем пересекает ее и, поднимаясь на перевалы, удаляется от реки. Самая высокая точка тракта – Семинский перевал – 1894м (9км подъем и 11км спуск). После 358-го км дорога снова пересекает Катунь и затем почти до конца пролегает вдоль реки Чуи, вначале по ее левому берегу, затем, после 547-го км, по правому. Чуйский тракт дает выход России в Монголию, а также является единственной автомагистралью, связывающей Горный Алтай с Бийском. 

До гостиницы Акташ ехали всю ночь, приехали к 9.00 утра.(автобус дважды ломался)

Мы поставили лагерь в леске около гостиницы и стали ждать водителя автомашины ГАЗ-66, Костю Наумова, который работает в ООО «БийскАлтайТур» и должен по предварительной договоренности забросить нас до истоков Шабаги. 

Костя появился только к вечеру, и мы узнали, что дорога сильно изменилась и наш план подъезда до истоков Шабаги в две ходки нереален. Старая грунтовая дорога, которая шла вдоль Мажойского каскада по правому берегу р. Чуя после землетрясения 2003 года стала непроходимой для любого транспорта. К счастью Костя нашел другой вариант заброски к перевалу Орой. Этот путь почти в 5 раз длиннее старого(более 150 км) и значительно сложнее. Тут  же вечером мы выработали вместе с Костей новый план, по которому на автомашине поедут все вещи 2-х групп и 4 человека сопровождающих, остальные доедут в повалку до разрушенной плотины, и оттуда пешком по старой дороге дойдут до моста через Машей, где мы и встретимся. Выезд назначили на 7 утра назавтра. 

 Утром пошел мелкий дождь, который шел с перерывами до 11 часов. Только по окончании дождя мы, наконец, начали погрузку(пока шел дождь наш отъезд был под вопросом – по мокрой дороге спуск в долину Машей очень проблематичен). Выехали в 12.00 и через 30 минут были у плотины. Здесь высадили пассажиров, которые начали пешую часть.

Автомашина поехала дальше по Чуйскому тракту за поселок Курай, переехала мост через Чую и двинулась назад по ЛБ Чуи по тяжелой грунтовой дороге, доступной только машинам повышенной проходимости. Кульминацией  нового пути является крайне крутой спуск в долину реки Машей и переправа через Машей в районе а/моста. Мост полуаварийный, к тому же алтайцы запрещают проезд по нему на автотранспорте. Спуск в долину Машей возможен только по сухой дороге, а брод через Мааашей  - только по малой воде. В любой ситуации путь крайне опасен и доступен только водителю экстра класса. В связи с вышесказанным стоимость проезда в истоки реки Шабага сильно возросла и достигла 15000 рублей. Кроме Кости Наумова по этому пути больше никто не ездит.   За мостом  начинается крутой подъем вдоль р. Маашей, затем сворачиваем вправо по ходу от реки и пологими склонами выезжаем на пер. Орой. Весь путь от Акташа до переправы автомашина с грузом прошла  за 4 часа. Там у моста через Машей пешая группа встретилась с машиной. После экстремальной переправы, которая длилась вместе со специальной подготовкой машины и организацией аварийной эвакуации шофера около 2-х часов, группа продолжила путь вместе с машиной. Таким образом мы двигались еще более 3-х часов и уже в полной темноте в 21.30 встали  на ночевку у ручья Орой. Утром машина  за 1.5 часа поднялась на перевал Орой и спустилась в долину реки Шабага. Первые участники подошли к машине уже через 30 минут.  

2.3.2.  Выезд

По завершении похода в пос. Чемал нас встретили, как договорились, автобус и микроавтобус(стоимость 6000 рублей – половину отдали авансом по дороге туда) и довезли до Бийска. Встречу назначили на автостанции Чемала. Встретились вовремя, доехали до места стоянки, загрузились и через  3,5 часа были в Бийске. Поезд № 95 отправляется из Бийска в 8.30 по местному времени(5.30 –Москвы). Через трое суток поезд прибывает в Москву. 

	Заказ автотранспорта в  ООО «БийскАлтайТур».

Телефоны в Бийске:
	(3854) 23-31-11

32-42-22

8 903 957-95-19  Раиса Валентиновна

Выдают все необходимые документы


Рекомендуем билеты брать не до Бийска, а до Барнаула. ООО «БийскАлтайТур» свободно встречает и в Барнауле. По нашим подсчетам при этом  стоимость дороги практически не увеличится, а время стояния поезда в Барнауле(4-7 часов) экономится.  

2.4. Организация заброски.

Существует возможность организовать заброску судов, снаряжения, продуктов автомашиной практически в любое место на Чуйском тракте.

Мы организовывали заброску судов, снаряжения и продуктов для сплава по рекам Чуя и Катунь в гостиницу Акташ, договорившись о хранении оставляемого груза с хозяйкой гостиницы. Нам предоставили отдельную хозяйственную комнату,  взяв с нас совершенно смешную цену - 30 рублей в день.

Кроме того мы организовали заброску вещей, судов и продуктов на автомашине  в район истоков реки Шабага.

2.5. Обоснование выбора района и маршрута.

Выбор района был предопределен заранее. В среднем  1 раз в 4-5 лет группы нашего клуба отправляются на Алтай – наш самый любимый регион. Мы не были на Алтае с 2001 года – вот и пришло время. Кроме того участники непосредственно этой группы уже побывали в Саянах, Забайкалье. Из традиционных водных районов осталось освоить только Алтай.

Выбор маршрута был  определен следующими причинами. Во-первых, необходимо   было найти маршрут максимально сложности для уровня подготовки и опыта нашей группы, а также совместить его с участием в нем параллельной группы нашего клуба, обладающей несколько меньшим опытом, чем участники нашей группы. Такой маршрут был найден. На первый взгляд он был несколько странен. Мы двумя группами забрасывались из Чибита на реку Шавла. При этом наша группа, которая могла по опыту идти всю реку Шавла целиком, проходила за три дня в режиме базового лагеря верхний(самый сложный участок реки Шавла – 18 порогов 4-5 категории сложности на участке в 9 -10 км. В это же время  параллельная, более слабая группа, оказав помощь в заброске на маршрут, должна была отправиться на 3 дня на Шавлинские озера. После общего сбора обе группы возвращались назад в Чибит и проходили параллель стандартный маршрут 4-5 категории сложности по Чуе и Катуни от пос. Чибит  до поселка Чемал. 
2.6. Аварийные и запасные варианты.

	Запасные варианты.
	Причины.

	Возвращение через пер. н/к  Орой н/к.
	Невозможность договориться автотранспортом на обратную дорогу с Шавлы.


Аварийные варианты в водной части маршрута: на протяжении всего пути сплава состояли в выходе с него по Чуйскому тракту, который проходит вдоль р. Чуя и р. Катунь на протяжении почти всего сплава. На участке от пор. Ильгуменского до фермы перед пос. Куюс (75 км), при невозможности сплава, предусматривался пеший аварийный выход. На участке Куюс – Чемал возможен аварийный выход через автомобильную дорогу правого  берега.

2.7. Особенности подготовки и предпоходных тренировок
Основой подготовки к столь сложному маршруту явились  тренировки по технике, тактике и организации спасательных работ. Они в основном проводились на спортивно-туристских  сборах группы в ущелье Ах-Цу на реке Мзымта Краснодарского края  во время весенних мартовских школьных каникул в период с 20 по 31 марта. Все участники, включая студентов должны были присутствовать на сборах не менее 1 недели. Во время сборов отрабатывались основные технические навыки работы на судах в условиях бурной воды и различные виды спасработ: спасконцом с берега, нижней страховки  малых судов четырехместными катамаранами, самоспас катамаранов, эскимосские перевороты на каяках в бочках и валах.

Важным этапом подготовки к походу явились традиционные соревнования юных российских водников на реке Мста Новгородской области в мая  месяце, в которых приняла участия практически вся группа. Эти соревнования явились смотром готовности московских групп к летним походам. Во время этих соревнований особое внимания уделялось  отработке тактики движения по сложной реке, взаимодействие экипажей, а так различных видов спасработ.
Последним этапом технико-тактической подготовки группы явилось участие в соревнования на Кубок России по водному туристскому многоборью на Лосевском пороге под Санкт-Петербургом. В соревнованиях приняло участие больше половины группы.

Подготовка снаряжения и продуктов к походу проводилось традиционным для нашей группе способом. За неделю до похода все участники появляются в Москве и готовятся у походу, работая в клубе по 5-6 часов ежедневно.
.
2.8. Сведения о медицинских пунктах, музеях, магазинах, адреса и телефоны ПСС, туристских организаций.

	Бийск:
	Телефонный код: 385-4(24).

Телеграф.(цениральн.) Советская, 34. Тел. 22-33-25.

Бюро путешествий. Красноармейская, 96.

Автовокзал. Пер. Митрофанова, 1а. Тел. 24-48-51.

В городе ходят автобусы (около 20 маршрутов) и трамваи (только в центре).

Краеведческий музей им. В. Бианки (исторический отдел). Ленина, 134. Тел. 22-15-47. Работает с 1000 до 1700, выходные дни: понедельник, вторник 

Краеведческий музей им. В. Бианки (отдел природы). Красноармейская, 118. Тел. 22-15-47 раб. с 10.00 до 10.00, выходной понедельник,вторник. 

Выставочный зал Бийского Краеведческого музея им. В. Бианки. Васильева, 36. Тел. 23-49-92.

Успенский Собор. ул. Советская.

Бийский Городской Драматический Театр. Советская, 25.

 В городе есть 3 продовольственных рынка (колхозные):Раб. с 8.00 до 20. 00.

 Центральный на Сенной, 104; на Кемеровской; на Декабристов, 15.

Книжные магазины: “Дом книги”. Ленина, 246; Красноармейская, 43; Васильева, 30. Тел. 23-63-11.Раб. с 10.00 до 19.00, обед с 14.00 до 15.00. 

Телеграф, почта, телефон.(ближайший). Ул. П. Мерлина д. 17. Телеграф работает круглосуточно.

В городе имеется сеть медицинских учреждений. Ближайший медпункт находится на вокзале. Работает круглосуточно.




	Горно-Алтайск:
	Столица Республики Алтай.

Телефонный код: 388-22(222)

Главпочтамт. Чорос-Гуркина, 17. Тел. 24-626.

Республиканский Краеведческий Музей им. А.В. Анохина. Чорос-Гуркина, Тел. 78-75, 21-83, 51-10, 26-53. Работает с 1000 до 1630, вых. – пон., вт.

Государственный Национальный Драматический Театр. Коммунистический просп., 16.

Станция скорой медицинской помощи. Коммунистический просп., 13.

Дежурная аптека. Палкина, 6. Тел. 27-690.

Автовокзал. Коммунистический просп., 55. Тел. 25-689, 22-457 (справочная). Из Барнаула в Горно-Алтайск ежедневно ходят 7 автобусов (время пути 5,5ч.), из Бийска в Горно-Алтайск ходят 9 автобусов (2ч. в пути), которые отправляются с 720 до 830. Также ходят автобусы по маршрутам: Горно-Алтайск – Шебалино (3ч. в пути) – один раз в день, утром; Горно-Алтайск – Онгудай (6ч. в пути) - один раз в день, отправление в 330 ночи; Горно-Алтайск – Акташ (11ч. в пути) - один раз в день, утром; Горно-Алтайск – Кош-Агач (12,5ч. в пути) – один раз в день, утром; Горно-Алтайск – Кокоря (13ч. в пути) - один раз в день, утром.

В городе действует 10 автобусных маршрутов.


	Пос. Чибит
	Менее 1000 жителей.
Школа – 11 кл, 300 учащихся, двухэтажное деревянное здание (единственное).

Магазин* – продукты, работает с 10.00 до 18.00, обед с 14.00 до 15.00, вых.- воскр.

Медпункт – фельдшер работает каждый день, график произвольный.

Почта – работает с 10.00 до 18.00, выходной – воскресенье.

Автобус – до Горно-Алтайска 1 раз в день.


	Пос. Иодро
	Магазин* работает с 9.00 до 18.00, об. 13.00-14.00, вых. воскр.


	Пос. Белый Бом (Ак-Бом)
	Магазин* раб.9.00-18.00.            АЗС.          ~6 домов.


	Пос. Иня:
	В селе есть 2 моста через Катунь(пешеходный и автомобильный)
Автобаза, гостиница, магазины* продуктов раб. 9.00-18.00,об. 13.00-14.00, вых. субб.,воскр., больница, хлебопекарня, почта – раб.10.00-15.00, об. 12.00-13.00, вых. воскр. понед. Телефон  в частном доме (7 рублей  минута)

СПТУ-65, школа-интернат.


	Пос.Яломан*
	Около 30 домов.
2 магазина* – продукты.Работают с 10.00 до 17.00, обед с 13.00 до 14.00.

Начальная школа.

Почта – работает с 10.00 до 15.00, обед с 12.00 до 13.00, выходной воскр.,пон.


	Пос. Чемал:
	Районный центр. Около 2000 жителей.

Администрация. Тел. 24-642, код 388-41(241).

Почта работает с 10.00 до 18.00, вых. воскр.

Аптека – ул. Ленина, центральная часть. Работает с 9.00 до 18.00, об.13.00-14.00, вых. воскр.

Чемальский курорт и туберкулезный санаторий.

ГЭС на р. Чемал.

Турбазы Ареда-1 и Ареда-2 (в 6 км от Чемала, на берегу р. Куба).

Редакция газеты «Чемальский Вестник» – ул. Пчелкина 12.

Несколько школ, спортшкола, больница.


· - практически все магазины являются частными, поэтому указанный график их работы довольно условный.

Поисково – спасательная служба.

Западно-Сибирский региональный ПСО.656016 Барнаул, ул. Микронная д. 137.

Тел.(38-52) 41-38-01, 41-02-25,43-60-09.

Бийский ПСО. 659329 Бийск, ул.Красного Октября д. 43.

Алтайская республиканская ПСС. 659700 Горно-Алтайск, ул. Алтайская, 26-1 кв. 2.

МЧС Республики Алтай. Горно-Алтайск, ул. Улагашева, 13.Тел.3-10-54.

ПСО Актру.Кокшатальский район, сел. Курай.

Туристские организации.
Барнаул.Городской турклуб – ул. Пушкина 72.

Бийск.Городской турклуб – ул. Тургенева 105 А.
Детские туристские организации.

Алтайский Край.:

Алтайский край ЦДЮТур: 656008, Барнаул, ул. Пролетарская 164,тел.(3852023-52-29)
Барнаульская БЮТур “Лесная”: 656000, Барнаул, ул. Кутукова 22.

БийскийЦДЮТиТ: 659309, Бийск, ул. Андреевская, 15, тел.(3852)24-05-52.

Бийская БЮТур “Боровая”: 659309, Бийск, ул. Техучилища, 14.

Республика Алтай

Алтайская республиканская СЮТур и БЮТур: 659700, Горно-Алтайск ул. Заречная, 1.тел.      (38822)2-60-76.                                                                                                                                                                                                                                                                                        

Алтайская республиканская БЮТур: 659700, Горно-Алтайск, ул. Заречная, 1.тел.(38822)2-60-76.

Горно-Алтайский горЦДЮТур: 659700, Горно-Алтайск, ул.Зелёная, 18.тел.(38822)2-54-35.

Горно-Алтайская горБЮТур: 659700, Горно-Алтайск, ул.Зелёная, 18.тел.(38822)2-54-35.

3. График движения.

При прохождении маршрута возникла необходимость корректировки запланированного графика движения и использование  запасного варианта на пешей части.

   График движения пришлось корректировать с первого дня пешей части, т.к. уже в гостинице Акташ мы узнали о том, что после землетрясения 2003 года обычная дорога подъезда на пер. Орой разрушена, появился другой почти в 5 раз длиннее и сложнее, и по этому существенно дороже. Стала понятно, что две ездки на перевал как мы планировали нам не потянуть ни  по времени, ни финансово, поэтому было решено отправить с автомашиной лишь груз двух групп с 4-мя сопровождающими, остальные же по старой разрушенной дороге должны были идти пешком налегке и встретиться с машиной у моста через реку Машей(Мажой).

 Кроме того, этот вариант заброски сильно зависит от погоды, поэтому, когда утром 4.08 пошел дождь, наша заброска на перевал Орой сразу подвисла. К счастью погода наладилась и мы смогли выехать, что в конечном итоге не сильно повлияло на изменения графика.
Необходимо отметить, что изменение условий заброски изменили наши планы относительно возврата в Чибит. Запланированный вариант со встречей с машиной на перевале Орой  отпал по погодным и финансовым соображениям. Пришлось воспользоваться запасным вариантом и выходить пешком по ручью Орой. До самого последнего момента, было неясно с состоянием моста через Чую в районе порога Президиум Мажойского каскада. По счастью мост был достаточно надежен, чтобы с осторожностью организовать переправу. 

Безусловно сильно повлияло на изменение графика очень большая паводковая вода в первые 3 дня сплава по реке Чуя. Мы вынуждены были ждать погоды 13.8. Кроме того,   связи с этим очень усложнился участок – Бельгебашских разбоев.  В параллельной группе был серьезный киль и мы были вынуждены заниматься спасработами и сделать вынужденную остановку. 
Несколько изменило график, тот факт, что некоторые из планируемых нами стоянок стали платные(например в устье реки Чуя).
Повлияло на изменения графика наше принципиальное решения заменить по погодным условиям (слишком жарко и расслабляет) дневки на полудневки. На Ильгуменьском пороге мы заменили дневку на 2 полудневки по финансовым соображениям (заплатили в 2 раза меньше за стоянку). 
   В целом же запланированный график движения на маршруте выполнялся.

Участник группы  № 1 прошел, дополнительно на каяке пороги Бегемот, Турбинный на Чуе. 
Участник группы  № 17 прошел дополнительно на каяке порог Турбинный на Чуе и Шабаш на Катуни.

Участники №,№  4,10,11,16,17 проходили пороги Бегемот, Турбинный  на Чуе дважды
Участники №,№ 21, 23, 24, 28 не проходили пороги Бегемот, Турбинный, Горизонт

Участники №,№ 20, 25   не проходили порог Бегемот, Турбинный
Участники №,№ 18, 19, 22   не проходили порог Бегемот
3.1 График движения
	День пути
	Дата

(…2005 г)
	Участок маршрута
	Способ

передвижения
	Расстояние

[км]
	Чистое ходовое время

(час. мин)
	Время

техническое

(час. мин)
	Характер пути и пройденных препятствий 



	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1- 4
	30.07-02.08
	г. Москва - г. Бийск
	Поезд
	
	
	
	

	4 - 5
	02.08-03.08
	г. Бийск -гостиница Акташ
	автобус
	430
	8.00
	16.00
	

	5
	03.08
	Аклиматизационная дневка


	0
	0
	0
	0
	

	6
	04.08
	гостиница Акташ -река Маашей(Мажой) - ручей Орой
	ГАЗ-66

пешком
	150

21
	5.00
	8.10
	Каменистая тропа; тракторный след;  резкие перепады высоты; мелкие броды.

	7
	05.08
	руч. Орой - пер. Орой - р.Шабага- Шавла
	Газ-66

Пешком
	5

15
	0.30

4.00
	5.30
	Тракторный след; хорошая тропа; простые броды ручьев.

	8
	06.08
	Дневка. Стапель


	0
	0
	0
	0
	

	9
	07.08
	Базовый лагерь - пор Трек

пор Трек - Базовый лагерь


	сплав

пешком
	3

3


	0.40

0.40


	5.00

0.40


	Пороги: Пунктир(3 к.с.),Шлагбаум(4 к.с), Эшафот(5  к.с), Мономах(5 к.с); шивера  Зета),(валы, бочки, сливы до 2 м)


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	10
	08.08
	Базовый лагерь - пор Трек

пор. Трек - пор. Уйгур

пор Уйгур - Базовый лагерь


	пешком

сплав

пешком
	(3)

4

4+(3)
	0.30

1.00

1.10
	5

2
	Пороги: Трек(5 к.с), Сувак(4 к.с), Тройной(5 к.с), Калибр(3 к.с), Осыпь, порог-шивера № 14((4 к.с), шивера № 14а  перед пор.Уйгур(5 к.с),(валы, бочки, сливы до 2,5 м)

Порог Уйгур(6 к.с) -обнос

	11
	09.08
	Базовый лагерь - пор Трек

пор. Трек - пор. Уйгур

пор Уйгур - Базовый лагерь
	пешком

сплав

пешком
	(7)

2

2+(7)
	0.30

4.30
	4.00

5.20
	Пороги Батут(4 к.с), Тушкем(5 к.с) ),(валы, бочки, сливы до 2 м)



	12
	10.08
	Дневка. Отдых
	
	0
	0
	0
	

	13
	11.08
	Устье Шабаги- пер Орой -руч.Орой -река Чуя(мост в Мажойском каскаде)
	пешком
	(14) +8 
	7.00
	9.00
	Хорошая тропа; тракторный след; крутой спуск по мокрой тропе; мелкие броды.

	14
	12.08
	М.н - поляна перед пос. Чибит
	пешком
	5
	1.00
	1.20
	Мост через Чую(частично разрушенный). Грунтовая дорога

	15
	13.08
	Дневка. Стапель. 

Привоз заброски.
	ГАЗ-66
	5
	
	2.00
	

	16
	14.08
	р. Чуя – Бельгебашские разбои
	сплав
	10
	1.30
	5.00
	Паводковая вода. Валы до 2 м; бочки; острова; а/мост. Большое количество завалов  в разбоях при очень высокой скорости течения

	17
	15.08
	М. Н. – пор. Бегемот
	    сплав
	15
	1.30
	5.00
	Разбои – острова, протоки;

пор. Сумрачный – 3к.с. (сливы, валы, бочки 1м);

пор. Буревестник - 4к.с. (1ст. – валы, камни; 2ст. – валы 1,5м).

	18
	16.08
	М. Н. – пор.Слаломный
	сплав
	5
	0.40
	6.00
	Пор. Бегемот – 5 к.с. (каньон, камни, бочки, сливы 1,5м);

Пор. Классический – 3к.с. (валы, камни);

Пор. Слаломный – 4к.с. (повороты реки, камни, узкие проходы).

	19
	17.08
	М. Н. – 2 км до пор. Турбинный
	сплав
	41
	4.00
	6.00
	Пор. Обманный, Веер, Городовой, Безымянный, Ратник – 2к.с.Пор. Иодринский – 2к.с. (1ст. – в конце навал на 2 валуна, 2ст. - валы 1,5м.;

Шив. Раздор – валы до 1м.


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	20
	18.08
	М. Н. – пор. Горизонт
	сплав
	4
	0.40
	7.00
	Пор. Турбинный – 5 к.с. (слив слева с нависающего камня и сливная труба справа заканчивающаяся навалом на скалу, перепад 4м х 20м);

Пор. Т/к Горизонт – 5к.с. (пор. водопадного типа, в начале по центру камни, валы, в середине слив 1,5м, затем навал на скалу справа и все это многообразие заканчивается бочкой 1м).

	21
	19.08
	М. Н. – приток Б. Яломан
	сплав
	29
	2.00
	4.00
	Шив. Конечная – 3 к.с. (валы 1м, камни, бочки 1м).

Пор. Ининский – 2 к.с. (валыдо 1,5м, камни в русле, бочки).

	22
	20.08
	М. Н. – пор. Ильгуменский, полудневка
	сплав
	15
	1.00
	1.20
	Вода выше среднего, шиверы залиты;

Далее – валы и  бочки до 2,5м.

	23
	21.08
	Полудневка

М. Н. перед пор. Шабаш
	сплав
	22
	2.00
	4.30
	Пор. Ильгуменский – 5к.с. (в начале справа и в центре мощные бочки, затем струя с косыми и пульсирующими валами до 3м с центра уходит ближе к лев. бер.);

Пор. Кадринская труба – 4к.с. (валы, прижимы, камни, воронки).

	24
	22.08
	М. Н. – наскальные рисунки, полудневка
	сплав
	25
	2.00
	4.30
	Пор. Шабаш – 5к.с. (1ст. - в начале валы и бочки, затем ближе к лев. берегу мощная пульсирующая бочка 2м, 2ст. – справа и слева бочки, по центру струя с валами на выходе до 3м);

Далее – шиверы, валы, воронки, поганки.

	25
	23.08
	Дневка
	сплав
	0
	0
	0
	Делали баню.

	26
	24.08
	М. Н. – пор. Еландинский
	сплав
	59
	4.00
	8.00
	пор. Текдельпень - 4к.с. (1ст – имеет 3 сужения., водовороты, поганки, сбойка струй; –  2ст – слив, сильные воронки, поганки;);

Пор. Еландинский – 2к.с. (в начале слева мощная бочка, в конце справа бочки); 

Далее – водовороты, умеренные валы.

	27
	25.08
	М. Н. – пос. Чемал 
	сплав
	25
	1.30
	2.00
	Пор. Чемальские ворота – 3 к.с. (отличительная примета - каньон, мощные воронки и поганки).

	28
	26.08
	М. Н. – г. Бийск
	автобус
	150
	3.00
	
	

	29-32
	27.08-
30.08
	г. Бийск - Москва
	поезд
	
	
	
	


Итого пешком 92(в зачет 58);  Сплав 259 (в зачет 259):  из них Шавла – 9 км; Чуя - 80 км; Катунь – 170 км
3.2. Метеонаблюдения.

	Дата

(…2005 г)
	Время
	Температура воздуха
	Облачность в баллах
	Вид облачности
	Осадки
	Примечание

	02.08
	1500

	+24
	2
	Слоистые
	нет
	

	03.08
	1200

	+20
	4
	Слоистые
	нет
	

	04.08
	1200

	+17
	6
	Кучевые


	нет
	С 7.00 до 11.00 шел мелкий дождь

	05.08
	1200

	+23
	3
	Кучевые


	нет
	

	06.08
	1200

	+21
	5
	Перистые


	нет
	К вечеру стал накрапывать дождь



	07.08
	1200

	+12


	9
	Кучевые


	Сильный дождь


	С утра до вечера идет мелкий сильный дождь

	08.08
	1200

	+10

	8
	Кучевые


	Средний дождь


	Дождь шел всю ночь. С утра до вечера идет мелкий средний дождь, периодически прекращаясь.

	09.08
	1200

	+17


	5
	Перистые


	нет
	Ночью периодически идет дождь. С утра до 11.00 идет мелкий слабый дождь. К 11.30 появилось солнце

	10.08
	1200

	+20


	5
	Перистые


	нет


	Дождя нет, но он все время ожидается, погода не стабильная.

	11.08
	1200

	+10


	7
	Кучевые


	Слабый дождь


	С утра пасмурно без дождя, к обеду начинается непрерывный мелкий дождь, не прекращающийся до вечера

	12.08
	1200

	+23
	4
	Кучевые


	нет
	

	13.08
	1200

	+20
	5
	Кучевые


	нет
	 К вечеру начинается мелкий дождь, который периодически идет всю ночь. К утру дождь прекращается. Больше дождей не будет до конца сплава. 

	14.08
	1200

	+25

	0

	Ясно


	нет


	

	15.08
	1200

	+27


	0


	Ясно


	нет


	

	16.08
	1200

	+28


	0


	Ясно


	нет


	

	17.08
	1200

	+24
	2
	Слоистые
	нет
	

	18.08
	1200

	+23
	3
	Слоистые
	нет
	

	19.08
	1200

	+24
	3
	Кучевые
	нет
	К вечеру набегают тучи, видны зарницы, дождя нет. Сильный ветер.

	20.08
	1200

	+19
	5
	Слоистые
	нет
	

	21.08
	1200

	+28


	0


	Ясно


	нет


	

	22.08
	1200

	+26


	1


	Слоистые


	нет


	Ночью очень сильный шквальный ветер, палатки с трудом выдерживают, общественный тент срывает.

	23.08
	1200

	+24


	3


	Слоистые


	нет


	Вечером видны зарницы дождя нет.

	24.08
	1200

	+23


	4


	Кучевые


	нет


	Ночь холодная Т- +5

	25.08
	1200

	+25


	2


	Перистые


	нет


	 После 17 часов начинается сильная. гроза. К 20.00 гроза прекращается.
Ночь ясная, холодная  Т - + 3

	26.08
	1200

	+18


	3


	Перистые


	нет


	Утром , солнечное. По дороге  в 13.30  начинается  сильный дождь, который в Бийске прекращается.


4. Техническое описание.

4.1 Пешая часть 1(волок на реку Шавла)
03. 08. 05

Расстояние- 0км

ЧХВ- 0часов 00 минут

      Рано утром прибыли в гостиницу Акташ. Разместились в лесочке неподалеку от гостиницы (фото 1). Стоянка хорошая. Много ровных мест для палаток, много дров, рядом с лагерем, воду брали из протекающего здесь ручья Поставили лагерь – отдыхаем, акклиматизируемся целый день. Окончательно переформировываем рюкзаки с тем, чтобы часть вещей осталась здесь (в гостинице) (фото 2), и забрать их непосредственно перед началом сплава по р. Чуя.

 Договариваемся с машиной, уточняем маршрут и способ заброски. Дело в том, что изначально запланированный путь приходится менять, т.к. землетрясением, произошедшим в здешних краях несколько лет назад, была засыпана дорога, по которой мы собирались добираться до места начала волока (перевал Орой).

      04. 08. 05

Гостиница Акташ -  ручей Орой

Расстояние пешком- 19 км (в зачет 19км)

ЧХВ- 5 часов 00 минут

ТВ – 8 часов 10 минут

      Ранний подъем, моросит дождик. Водитель сомневается в возможности поездки по мокрой дороге, но вскоре дождь прекращается и мы трогаемся. Постепенно погода налаживается, появляется солнце. Действуем по составленному вчера плану: машина с вещами и всей группой едет на запад от Акташа и далее по основной дороге доезжает до сближения дороги с р. Чуя и в районе недостроенной плотины (10  км от Акташа) выгружает основную часть обеих групп (фото 3). Четверо сопровождающих(из двух групп) уезжают на машине в объезд. Оставшаяся группа пешком налегке следует по хорошей тропе правым берегом вдоль р. Чуя вниз по течению в сторону Можойского каскада (фото 4,5,6). Затем, переправляясь через р. Чую по автомобильному мосту (фото 7,8), двигается по правому  берегу р. Мажой до моста, у которого намечена встреча с остальной группой на машине (фото 9). Протяженность этого пешего отрезка порядка 9 км. За исключением большого подъема сразу после переправы через р. Чую дорога не отмечена утомительными перепадами высот. Шли примерно 3 часа (техническое время).

      Придя на место встречи первой, пешая группа растянула тент и приготовила перекус. В общей сложности машину ждали 1,5-2 часа. Мост через р. Мажой представляет собой достаточно прочную конструкцию, вполне пригодную для обеспечения переправы ГАЗ-66. Но из-за каких-то неведомых  нам договоренностей с местным населением проезжать по нему водитель не стал, а решил пересекать реку вброд. Нужно сказать, что при  имеющемся уровне воды это было отнюдь не безопасно. Казалось, что водителем двигал какой-то спортивный интерес, азарт. Тем не менее, заставив нас попереживать за свои вещи, он сумел преодолеть реку ( фото 10).

      Несмотря на время, было уже часов 5-6 вечера, решили двигаться дальше – в направлении перевала Орой. Практически от самого моста дорога начинает как бы траверсировать зигзагами довольно крутой подъем. Мы шли пешком с некоторым усилием, хорошо еще вещи ехали в машине. Поднявшись мы оказались на огромной равнине (фото 11), и нашим глазам открылись чудесные виды на верхушки гор, ее окружающих. По дороге прошли мимо зимовья, возле которого паслось несколько лошадей. Напротив зимовья, в низине, можно набрать воды. Местами дорога попадала в заболоченные места. Вскоре мы прошли сквозь эту равнину-лужайку, колея от машины стала другой и пошла на спуск. Шли дотемна. Встали на пересечении (10 км от моста через Мажой) нашей колеи-тропы и ручья Орой (фото 12). Стоянка плохая. Мест для палаток мало(поставили вдоль тропы), воду для питья брали из ручья. Дров мало, лежащие в зарослях кустов деревья сразу не видно, приходится долго искать.

      05. 08. 05

Ручей Орой – река Шавла(устье реки Шабага)

Расстояние пешком- 15 км(в зачет 15 км)

ЧХВ- 4 часа

Техническое время  5 часов 30 минут

      Вышли в 9 утра. До перевала шли 30 минут. Несмотря на сухую погоду вершина перевала (фото 13)  сильно заболочена. Еще через 1,5-2 часа дошли до стрелки ручья, по долине которого (фото 14) мы шли от перевала, и р. Шабага. С этого места начинается волок. Место здесь пустынное, дров нет, но видны костровища – видно кто-то дрова привозил и, набрав воды из Шабаги, готовил еду.

      Ручей перешли по камням и пошли по хорошо утоптанной тропе левым берегом Шабаги. Правым берегом проходит лошадиная тропа, о состоянии которой нам ничего не известно. В 50 минутах ходьбы от стрелки начинается крутой подъем в гору, тропа уходит от реки. Перепад серьезный. Практически сразу начинается и спуск, не менее крутой. В конце спуска, у ручья (левого притока Шабаги) видим несколько небольших мест для стоянки. 

      Нужно заметить, что большая часть мест занята многочисленными туристами, встреченными в тех местах.

      Ручей переходим по бревнам по-одному (фото 15). Это место - примерно середина пути между местом начала волока и стрелкой рек Шавлы и Шабаги (4 км туда и обратно). Далее идем основной тропой. Серьезных перепадов высоты более замечено не было. Периодически встречаются небольшие места стоянок. Примерно через 3,5 км от ручья мы встречаем ярко выраженную развилку. Левая тропа уходит на Шавлинские озера, правая – к стрелке Шавлы и Шабаги. Отсюда до стрелки 20-30 минут ходьбы.

      Нужно сказать, что немного не дойдя до р. Шавлы на правом берегу есть место для стоянки. Там обычно ночуют местные на лошадях. Мы благоразумно решили потеснить группу, стоящую на самой стрелке Шавлы и Шабаги, (фото 16) благо места для палаток там хватает (фото 17),  и организовали в этом месте базовый лагерь, в котором нам предстояло ночевать более 5 дней.

      Воду брали из Шавлы и Шабаги. У самой поляны дров нет. Но подальше в лесу можно найти хороший сухостой .Растительность: в основном лиственница, вкраплением берез.

      06. 08. 05

Дневка. Стапель, разведка р. Шавла до пор. Трек.

ЧХВ- 0часов 00 минут

Расстояние- 0км

            07. 08. 05 

Устье р. Шабага - пор. Трек

Пор. Трек – Базовый лагерь(пешком)

Расстояние сплава- 4 км

ЧХВ сплава- 1час 20 минут

Техническое время сплава- 5 часов

Расстояние пешком- 4 км (в зачет- 4 км)

ЧВХ пешком – 1 час
Растительность на всей верхней Шавле однотипная – густая чаща лиственниц с вкраплением редких берез. По берегам ивовые заросли.

4.2 Сплав по р. Шавла (большая вода)
При прохождении верхней части реки Шавла наша группа проходила  на трех своих судах (Кат2 и 2 каяка) и трех судах параллельной группы Лурье В.А.(Кат4 и 2 Кат2).  Параллельная группа, которая во время нашего сплава по Шавле ходила на Шавлинские озера, очень помогла  нам, как при заброске на  Шавлу, так и  при возвращении в Чибит, Не имея собственного сплавного снаряжения, они фактически несли все наши продукты и общетуристское снаряжение. Мы же несли только личные вещи(вместе со сплавными), суда и специальное снаряжение. Без помощи параллельной группы, мы бы не смогли пройти волок в одну ходку ни при заброске на маршрут, ни при возвращении, что удлинило бы наш маршрут практически вдвое. 

Все препятствия (кроме пор. Тройной) просматривали и страховали с правого берега. При просмотре следует особое внимание обратить на завалы, поскольку каждый год они появляются в разных местах. Также важно, на наш взгляд, отметить, что препятствия на реке идут практически одно за другим и разделение на отдельные пороги часто можно считать условным. Река идет сплошной шиверой, периодически приобретая более сильный уклон и образуя пороги. Технически река достаточно сложная и для безопасного прохождения требует хорошей слаломной подготовки. К этому стоит добавить известную особенность данной реки: здесь ОЧЕНЬ мало уловов и нормальных мест для чалок.

Поэтому за день до прохождения с правого берега был просмотрен участок до пор. Трек. Были намечены основные места чалок и общая линия движения на участках между порогами. Наиболее трудный для просмотра с берега участок - это стартовые шиверы до скалы Артыбаш, поскольку они находятся в левых протоках. Перебраться на острова по нашей воде не представлялось возможным.

Прохождение осуществлялось на разгруженных судах с одним базовым лагерем в устье Шабаги (фото № 17). Тропа по правому берегу довольно хорошая. Исключения составляют участок от Шабаги до пор. Пунктир (здесь ходят явно меньше, чем вдоль порогов, поэтому троп много и они часто теряются или приводят в болото) и участок от пор. Осыпь до пор. Уйгур. Здесь тропа пересекает приток, вытекающий из-под осыпи и впадающий за порогом-шиверой. Приток растекается по долине, образуя болото. Если от пор. Осыпь надо идти сразу к Уйгуру, то целесообразнее за осыпью свернуть направо, пройти вдоль нее к основной горе, перейдя приток в том месте, где он еще не вышел на поверхность, а затем двигаться вдоль горы. Здесь тропы теряются и постепенно собираются на небольшом подъеме при обходе очередного бома. За подъемом, траверсирующим склон, тропа снова теряется на лесной полке перед шиверой Уйгура. Около улова перед шиверой начинается небольшое болото, за которым есть два пути: либо вдоль реки, либо наверх на пригорок. Здесь есть тропа, идущая по короткому пути к концу пор. Уйгур.
Перед началом сплава поставили чальщиков у скалы Артыбаш. Участок шли тандемами. Начало сплава из устья р. Шабага (фото 19). На первом же правом повороте начинается череда из трех мощных шивер (препятствие № 1
 - фото 18) с прижимами (примерно 700 метров). Затем на местном левом повороте - разбои. Правая протока основная. В ней завал и узкий габаритный проход. Шли по левой протоке: чистой, но более мелкой. Затем примерно километр спокойного сплава. Конец участка - скала Артыбаш (небольшой скальный обломок у правого берега за длинным левым поворотом). Чалка в улово за скалой осложнена зубом в центре струи.

№2 Пор. Пунктир. Приметы: начинается сразу за Артыбашем на местном правом повороте (фото 20-22). Левая основная часть русла при входе в порог перегорожена упавшим деревом. Справа в нашу воду - мелкая чистая протока. На небольшом левом повороте протоки сливаются, образуя серию сливов и бочек. Через 50 метров после слияния - навал на большой камень в центре русла (проход слева). Затем прижим к небольшому завалу на правом берегу, за которым находится большое улово, удобное для чалки и страховки. Здесь поставили спасконец и чальщика. Шли тандемами со взаимной страховкой. Из улова за Артыбашем уходили по правой мелкой протоке, а затем шли по основной струе. 

№3 Пор. Шлагбаум. Начинается после 50 метров быстротока после улова. Примета: небольшой остров у правого берега. На правом повороте несколько сливов с бочками. Затем основная струя сваливается вправо, через 70-80 метров участка с валами в центре камень, на который идет небольшой навал. Правая часть русла завалена камнями. Чалка в правое улово за камнем, либо в устье впадающего ниже ручья.

Шли два порога вместе. После Шлагбаума выставили 2-х чальщиков за камнем, одного ниже на 30 метров на мелководье и еще одного в устье ручья. Здесь перед ручьем хорошая небольшая стоянка. Время окончания: 13.10.

№4 Пор. Эшафот. Одно из самых интересных препятствий на реке (фото № 23-30). Общий перепад более 4-х метров. Начинается сразу на местном левом повороте разгонной шиверой с несколькими бочками в разных частях русла. За правым поворотом русло сужается. Здесь остров у правого берега. 1-й слив - 1,5 метра с валом-бочкой напротив приверха острова. Сразу за сливом - ощутимый прижим к островным камням, затем струя поворачивает вправо. Здесь следуют три вала, за которыми 2-й слив с бочкой-котлом. После него струя упирается в полунадводный камень в центре, а затем наваливается на березу, лежащую вдоль струи у левого берега. За березой струя снова сваливается в центр, наваливаясь на камень прямоугольной формы. Таким образом, участок от второго слива напоминает прохождение небольшой слаломной трассы. Примерно через 70 метров в конце прямого участка многолетний завал справа, к которому прижимает всю правую часть струи. В центре русла камень. Из-за завала Эшафот становится не только технически сложным, но и реально опасным препятствием. В случае аварии вероятность быть затянутым под завал очень велика.

За островом струя сваливается вправо, образуя небольшой слив, за которым есть небольшое улово с камнями на входе.

Страховка спасконцами за 2-м сливом с бочкой и в конце острова с завалом. На завале 2 человека и спасконец - помощь в случае попадания под завал. Один чальщик в улове.

Шли по экипажам.  Каяк-1 во 2-й слив попал полулагом, потеряв скорость и направление на заходных валах. Бочка затормозила, но «отпустила». Следующий Кат2-1 прыгнул во второй слив неровно, левый баллон прикусило и, снося вниз к березе, кат развернуло кормой. После разворота на 360( удачно закончили прохождение. Кат-4 левым баллоном наскочил на березу. Остальные экипажи прошли порог без существенных ошибок.

Прохождение закончили в 14.10. Обед. 15.10 - выслали чальщиков к пор. Мономах. Выход 15.40.

№5 Шавлинская аномалия
, шивера Зета. Несложные препятствия с постоянным маневром. Примерно в половине расстояния от Эшафота до Мономаха разбой. Левая протока основная, но в ней через 100 метров глухой завал. Правая протока мельче, но она чистая и хорошо просматриваемая. Здесь быстроток. Гора здесь подходит к самой реке осыпью. После слияния проток следует длинный правый поворот, за ним прямой участок с валами до 1 метра. Заканчивается на местном правом повороте где есть неплохое улово для чалки. В этом месте долина сужается и стенки каньона подходят достаточно близко к воде, оставляя только небольшую лесную полку. Наиболее явным ориентиром пор. Мономах является слияние проток, метров через 200 после которого необходимо искать чалку.

№6 Пор. Мономах. Начинается, как и большинство шавлинских порогов, мощной разгонной шиверой. Левая часть русла в ней «чистая», однако заканчивается прижимом к камню у левого берега на заметном правом повороте. В правой - несколько локальных сливов с бочками. За правым поворотом следует основной слив порога с валом-«петухом». После него расположены вал-бочка и наклонная плита в центре русла, на которую давит основная струя. Справа есть узкий проход между береговыми камнями и обливной плитой, образующий слив, пригодный только для каяков. Однако за ним струя постепенно теряется в камнях и заканчивается завалом у правого берега на правом повороте. Левее обливной плиты основная струя наваливается на обливной камень, а затем «падает» в довольно мощный и ощутимый даже для катамарана-четверки котел. За ним череда сливов с валами.

На правом повороте (примерно через 100 метров после основного слива) река разбивается на протоки (фото 31-32): в левой многолетний «глухой» завал, в правой через 70 метров огромный полуобливной камень - «Шапка Мономаха». Следует обратить особое внимание что после прохождения основного слива не стоит расслабляться. На повороте основная струя сильно сносит в левую протоку или прижимает к приверху острова, что создает реальную опасность киля или же попадания в завал.

За «шапкой Мономаха» 100 метров быстротока, в конце которого можно зачалиться на галечную отмель справа  перед небольшим левым поворотом.

Страховка: один спасконец напротив котла за сливом, один за «Мономахом» перед отмелью, на отмели два чальщика. При прохождении  Каяк-1 после слива пошел вправо, обходя котел. Однако при заходе его немного прижало к береговой плите правого берега. После слива пришлось маневрировать между камнями, развернувшись на 360(. При этом была реальная угроза уйти под завал. По результатам данного прохождения можно утверждать, что этот вариант, хотя и выглядит менее опасным, на самом деле таит в себе более серьезную угрозу, чем прохождение через котел.

Остальные суда решили идти левее наклонной плиты. В целом, это удалось. Однако Кат4 прошел слив по центру носом вниз. Скорость у лодки была достаточно высокой, и усилий экипажа не хватило, чтобы полностью избежать столкновения с плитой: правый баллон немного навалило на нее.  Кат2-3 недостаточно отгребался в правую протоку, где по этой воде нужно делать практически траверс, и их навалило левым баллоном на приверх острова. Удачные действия экипажа позволили избежать аварии.

«Шапку Мономаха» все суда обходили слева, за исключением второго каяка, который совершил эффектный прыжок «буффом» с камня. Прохождение данного участка не составило никакого труда.

Примерно на 100 метров ниже описанной отмели есть еще одно улово, пригодное для чалки. Здесь же находится хорошая стоянка, куда целесообразно обносить вещи от Шабаги в случае прохождения с базовым лагерем.

Возврат по тропе в базовый лагерь занял 1 час.

08.08.05

Базовый лагерь – пор. Трек (пешком)

пор. Трек - пор. Уйгур (обнос)

пор. Уйгур (обнос) - Базовый лагерь (пешком)

Расстояние сплава- 5 км

ЧХВ сплава 1час 45 минут

ТВ сплава 5 часов

Расстояние пешком 13(4+9) км ( в зачет 5 км)

ЧХВ пешком  3 часа 20 минут

ТВ пешком   4 часа
Сразу после отмели начинается довольно сложный участок, который можно отнести как к предыдущему порогу, так и к следующему за ним пор. Трек.  Начало - прижим к небольшому завалу правого берега и следующая за ним мощная шивера с валами до 1 метра.
№7 Пор. Трек. Приметы: порог начинается после шиверы за сильный левым поворотом (фото 33-34). Здесь - прижим к многолетнему завалу на входе в правую мелкую протоку.  За левым поворотом следует резкий правый поворот, образуя красивый трек: вода сначала уходит с наклоном от плоскости влево, а после - вправо. На входе в трек есть три прохода: справа крутой слив с перепадом больше метра, по центру - бочка. А основной свал воды идет влево, где струя выходит на мель и упирается в прижим левого берега. За правым поворотом - мощный чистый слив, а затем горка из валов и бочек на прямом участке. Порог условно заканчивается перед правым поворотом и разбоем. Здесь справа галечная отмель и небольшое улово, пригодное для чалки одного судна не без помощи людей с берега. Страховка: один спасконец перед уловом и два чальщика на отмели.

Каяки шли по правому сливу, интенсивно пересекая струю в месте захода. Катамараны шли через котел в центре. Важно, что здесь также необходимо работать немного вправо, т.к. большая часть воды уходит влево треком. Кат-4 не учел это и его снесло левее котла, навалив на зуб в левой части русла , с которого экипажу удалось соскочить за счет слаженной работы.

№ 8-10 Каскад Сувак(и). Участок несложных шивер, начинающихся за правым поворотом. Здесь река разбивается на два рукава: идти надо вправо.  Шли тандемами с наплыва правой протокой. Через 300-400 метров еще один разбой на левом повороте. Основная протока правая. Еще примерно через 300 метров на резком правом повороте начинается порог Тройной. Участок шли с наплыва тандемами, выслав чальщиков к порогу.

№ 11 Пор. Тройной (фото 35). Приметы: резкий (примерно 90() правый поворот в конце длинного прямого шиверистого участка, крупные камни у правого берега перед поворотом. Приметы данного препятствия недостаточно явные и в большую воду можно легко «не заметить» постепенного усиления и так довольно мощной шиверы. Перед препятствием следует быть более внимательным, тем более что камни правого берега также не слишком ярко выделяют важный поворот от предыдущих.

Препятствие представляет из себя серию мощных сливов с большим перепадом и достаточно несложным в нашу воду маневром. Первый слив находится сразу за правым поворотом. Препятствие залито и представляет собой нагромождение валов и бочек без выраженного языка слива, но с резким перепадом более 2 метров. После слива ближе к правому берегу находится небольшой галечный остров. Второй слив расположен примерно в 100 метрах ниже первого. Это простой «чистый» слив на плавном левом повороте, за которым продолжается шивера.

Шли тандемами с промежуточной чалкой между сливами в небольшое улово левого берега. Первый тандем зачалился там и установил спасконец. Следует отметить, что страховка данного препятствия, на наш взгляд, эффективнее с левого берега, поскольку справа за сливом «мешает» остров, и основная струя идет ближе к левому берегу. После прохождения всех тандемов в том же порядке прошли второй слив. В это время был просмотрен следующий участок сплава.

За порогом продолжается шивера. Через 200 метров после левого поворота - разбой, основная протока левая.

№ 12 Пор. Калибр. Приметы: находится за слиянием проток. Препятствие залито и представляет собой мощную шиверу с небольшим навалом на крупные камни левого берега в конце. Шли участок тандемами с наплыва. Чалка у правого берега через 150 метров после конца препятствия напротив хорошо заметного левого притока Кмургулоюк. Здесь хорошая стоянка.

Через 100 метров после чалки разбой на плавном правом повороте: основная протока левая, хотя она не просматривается с берега и не видна при заходе с наплыва. Правая протока в нашу воду также пригодна для сплава.

№ 13 Пор. Осыпь. Начинается за слиянием проток на местном плавном левом повороте (фото 36). Справа к реке подходит огромная осыпь. Сравнительно несложный порог: на входе располагается небольшой слив, затем серия бочек и валов до 1 метра и еще один слив, располагающийся напротив конца осыпи. Шли тандемами в связке со следующим препятствием.

№ 14 Порог-Шивера. Приметы: через 100 метров после Осыпи на плавном правом повороте. Целесообразно просматривать порог вместе с предыдущим. Это серия сливов, последний из которых имеет довольно сложную структуру. В разных его частях накиданы обливные и полуобливные камни. Чалка сразу за ним в небольшое улово правого берега. Шли участок из двух порогов тандемами, выставив 1 спасконец перед «чальным» уловом и двух чальщиков непосредственно в него.

Данный порог и следующий за ним участок связаны со сложной береговой обстановкой. Здесь начинаются кусты, тропа теряется в болоте (впадающий мелкими рукавами ручей).

Разбои перед пор. Уйгур. Начинаются за левым поворотом сразу за порогом. Суммарно разбоя три. Просматриваются только те протоки, которые находятся ближе к смотрящему и то с трудом. Шли тандемами по основным протокам: сначала ближе к левой стороне долины, затем к правой. В протоках довольно мощные и сложные (в большую воду) шиверы с заметным перепадом. Концом участка можно считать место через 150 метров после слияния проток. Здесь река делает общий поворот влево, образуя несильный прижим к правому берегу и хорошее большое улово перед ним. За поворотом в русле видны крупные камни и возрастающий уклон. После разбоев к реке подходит лесная полка без стоянок, но вполне пригодная для обеда.

Шивера перед пор. Уйгур (№ 14-а). Следующий от улова до порога участок следует, на наш взгляд, предварительно просмотреть. Длина шиверы примерно 600 метров. В нашу воду представляет собой сложное препятствие, превосходящее многие пройденные до этого пороги.

Начинается за левым поворотом разгонной шиверой. В русле крупные камни. За  местным правым поворотом - сливы между крупными камнями. Через 50 метров - небольшое улово, удобное для перечаливания. Здесь высокий берег, впадающий ручей и небольшая живописная стоянка. Перечалились тандемами и пошли на просмотр следующего основного куска.
Дальше идет 100 метров несложной шиверы. На правом повороте - сливы между камнями, за поворотом - широкий вал-бочка ближе к правому берегу. Через 50 метров река делится на протоки - основная левая, правая мелкая и заваленная деревьями. Напротив приверха острова - мощный слив с чередой высоких валов за ним. За концом острова на плавном правом повороте еще один слив с навалом на большой полуобливник в левой части с русла (левая «штанга» слива). За ним вода постепенно уходит влево. Чалка за сливом к правому берегу (фото 37-39). Здесь у берега находится небольшая бочка, в «след» от которой необходимо траверсировать  со слива. Это довольно технически сложный маневр, что  не в последнюю очередь обусловило серьезную оценку данного участка реки.

Чуть ниже есть хорошее улово за большим камнем на правом берегу. Его минусы - непосредственная близость к порогу и мощная струя, сходя с которой нужно действовать безошибочно и очень быстро. Возможна чалка к левому берегу примерно в том же месте. Там находится основная тропа обноса, которая по отчетам других групп короче и проще правобережной. Нас этот вариант не устраивал, поскольку наступал вечер и не было полной уверенности, что мы до темноты успеем обнестись и найти место для траверса обратно (наш базовый лагерь находился на правом берегу).

Шли участок по одному. Поставили 2 спасконца: перед основным местом чалки и перед уловом; 3 чальщиков за бочкой и одного в нижнее улово. Все экипажи прошли шиверу удачно, зачалившись в запланированное место.

№15 Пор. Уйгур (обнос). Данное препятствие значительно превышает по сложности все препятствия реки. Основной слив представляет из себя горку длинной не более 100 метров очень большим падением. В ней хаотично расположенные бочки и полуобливные камни, четко выраженной основной струи нет. На входе в слив на высоте полутора метров нависает дерево. За горкой реке несколько расширяется, появляется основная струя, однако она начинает постепенно расходиться на более мелкие. При этом все возможные проходы завалены принесенными деревьями, найти проход между которыми не представляется возможным. Расчистить русло также невозможно: к деревьям не подобраться. Порог заканчивается на плавном левом повороте. Здесь у левого берега видно хорошее улово, где заканчивается тропа обноса, а справа лесная полка сходит на нет, и к реке подходит гора.

Прохождение данного препятствия теоретически представляется возможным, однако это требует высочайшей квалификации от рискнувшего сделать это. Его ждет маневр между мощными, накиданными в беспорядке бочками, необходимость избегать столкновения с опасными камнями на очень высокой скорости, прыжки с полуводопадных уступов. Сложности добавляет то, что страховку организовать крайне сложно: после горки практически нет уловов до «непрохода» между бревнами. Авария же на самой горке неминуемо ведет к столкновению с полузалитым хаосом камней. Главное, что прохождение данного препятствия возможно только в воду, близкую к половодью, то есть нам не хватало еще сантиметров 30. В противном случае камни в русле также образуют «непроход».

Обнесли порог по набитой тропе, предварительно разобрав  катамараны на половины по баллонам. Длина обноса примерно 600 метров. Его конец находится перед левым поворотом реки. Здесь тропа выходит на скальный участок и подходит практически к воде. Лодки собрали и оставили на скалах для завтрашнего дальнейшего прохождения.

      09. 08. 05 

Базовый лагерь - пор. Уйгур(пешком)
пор. Уйгур - пор. Тушкем.

пор. Тушкем -  Базовый лагерь(пешком)
Расстояние сплава- 3 км

ЧХВ сплава 55 минут

Техническое время сплава 4 часа

Расстояние пешком 21(9+12) км ( в зачет 3 км)

ЧХВ пешком  6 часов 00 минут

ТВ пешком   7 часов 20 минут

Сплав начали, предварительно просмотрев следующий участок до порога Батут. Выход из небольшого улова под горой. Здесь до Батута начинается довольно сложная шивера (№ 16). Сначала небольшой прижим к правому берегу. Затем перед общим правым поворотом реки разделение на протоки: правая основная. Напротив начала острова большой не видный с наплыва камень в центре, от него идет слив и валы с пенными верхушками. На повороте довольно ощутимый прижим всей струи к левому берегу. Примерно через 200 метров чалка к правому берегу перед пор. Батут. 

Шли участок тандемами, выставив одного сигнальщика в месте чалки.

№ 17 Пор. Батут. Приметы: ярких примет порога нет. Лучшим ориентиром служит все тот же общий правый поворот реки за которым до конца прямого участка надо искать чалку. Порог начинается на местном правом повороте. На входе сливы между камнями с довольно большим перепадом. Основным и наиболее зрелищным местом в пороге можно считать мощную бочку в центре струи, которую, справедливости ради, довольно легко обойти справа по чистой струе. За бочкой идет небольшой прижим к камню-зубу в центре русла. Затем река поворачивает влево, разделяясь на две неравноценные протоки (правая мелкая, посередине галечный остров). Струя в левой протоке идет вдоль самого берега без уловов, образуя своеобразную несложную трубу. При выходе из нее менее эффектная, но более ощутимая бочка, которую также можно обойти по сливу правее. Здесь находится слияние проток и еще через 70 метров большое хорошее улово, в которое может зачалиться несколько судов.

Порог проходили по одному с нижней страховкой последним прошедшим экипажем и одним спасконцом перед уловом. Порог не слишком сложен, но эффектен (особенно прыжок через бочку), здесь удобно организовывать страховку, поэтому здесь возможно организовать катание. Минус - обносить по довольно густому лесу удобно только каяки. 

Все экипажи, кроме  Каяка-2, прошли «без сучки и задоринки». А этому каяку не удалось развить достаточную скорость перед бочкой, и простреливал он ее, направляя нос немного влево от центра. В итоге его развернуло и в течение 30 секунд были продемонстрированы все основные фигуры родео на бурной воде. На очередном оверкиле лодку вымыло из бочки через правый более пологий край. Поставив через небольшую паузу каяк на ровный киль участник успешно закончил прохождение.

№18 Пор. Тушкем. Приметы: начинается практически сразу за уловом после Батута (фото № 40-41). Река здесь делится на протоки: левая основная, правая мелкая и через нее можно перейти на продолговатый лесистый остров для просмотра. Сам порог очень длинный (700-800 метров). Начало в левой протоке (входная шивера). Здесь на входе сильный прижим к левому берегу и упавшим слева деревьям. В конце острова на плавном правом повороте большой обливник у правого берега, плохо видный с наплыва. Затем река постепенно успокаивается, подходит к правому коренному высокому берегу и здесь поворачивает налево. После 70-80 метров быстротоки начинается основная часть порога. Здесь широкий слив на плавном левом повороте с прижимом к камням правого берега. В сливе бочка и несколько полуобливных камней. Затем река делает правый поворот, подходя к левой стенке каньона. Здесь на прямом участке следует серия сливов с плит и камней с мощными бочками и валами и большим падением. За небольшим правым поворотом идет еще одна череда сливов, но здесь река несколько расширяется, и появляется больше возможности для маневра. Справа лес постепенно заканчивается, сменяясь кустарником, за очередным сливом следует относительно спокойный участок. Здесь у правого берега есть небольшое место для чалки, а на берегу большая поляна и хорошая стоянка. Порог условно заканчивается перед правым поворотом и небольшим островком у правого берега, за которым снова идет мощная шивера.

Как было отмечено выше, порог очень длинный и полностью запомнить линию прохождения практически невозможно. Это и составляет основную сложность порога, поскольку перед выходом на прохождение полностью восстановить в голове порядок сливов и нюансы заходов в них удалось не полностью. 

Поскольку расставить спасконцы на каждых ста метрах было технически нереально, решили идти порог тандемами со взаимной страховкой, поставив спасконцы в середине порога после двух первых сливов и в самом конце перед чалкой. В месте чалки поставили двух сильных чальщиков, поскольку улова там фактически нет.

Прохождение ассоциировалось с бобслейной трассой, но закончено было удачно, не смотря на мнемические сложности. Можно предположить, что данный порог усложняется прямо пропорционально уровню воды. В последние три дня на Шавле шел дождь и на Тушкеме вода была практически паводковой. Из-за этого даже КАТу-4 «не показалось мало», а говорить о каяках вообще не приходится.

Поляну за порогом решили сделать финишной. Здесь разобрали суда (фото 42), пообедали и пошли обратно. Дорога от поляны до устья Шабаги заняла  3,5-4 часа.
Раздел подготовил Лурье Е.В.
4.3. Пешая часть 2 (возвращение в Чибит)
10. 08. 05 

     Дневка. Отдых.

Расстояние- 0км

ЧХВ- 0часов 00 минут

      11. 08. 05

Устье реки Шабага – река Чуя (в районе пор Президиум Мажойского каскада)

Расстояние пешком-  22 км (в зачет 8 км)

ЧХВ- 7 часов

ТВ – 9 часов

      Вышли рано. Начался волок до Чибита. Пасмурно, но дождя нет. В месте, до которого забрасывались на машине были в 14:00, еще через 1,5 часа проходим пер. Орой. Начинается дождь. Обед устраиваем на нашей ночной стоянке по пути на Шавлу.

      Пообедали. Тропа к Чибиту, если идти от перевала, начинается за 30-40 м до ручья Орой. Тропа хорошо утоптанная, но очень скользкая после дождя. До стоянки чистого ходового времени 3 часа. Перед самой рекой, тропа резко поворачивает направо в обход скалы,  а затем траверсирует склон в обратном направлении. Последние 300 м крутой спуск  к поляне.  
Стояли около зимовья (фермы) на ровной верхней безлесой террасе  практически на берегу р. Чуя  (фото 43А, 44А). Мест для палаток много. За дровами ходили вниз, к ручью Орой. Воду брали из ручья Орой.

      12. 08. 05

Мост через реку Чуя – большая поляна выше пос. Чибит

Расстояние пешком-  5 км (в зачет 5 км)

ЧХВ - 1 час 20 минут

ТВ -   2 час 30 мин

      От поляны стоянки до моста шли 5 минут. Мост переходили по-одному. Никаких сложностей на мосту не было. (фото 44,45). После моста тропа уходит вверх (фото 46), далее присоединяется к автомобильной дороге, на которой практически нет серьезных перепадов высоты. До Чибита по ней примерно 5 км. 
Не доходя метров 700-800 до поселка существует огромная поляна возле реки, на которой мы и поставили лагерь (фото 47-49). Мест для палаток очень много. Воду брали из реки. Дров в пределах поляны нет. За дровами ходили за 1-1,5 км. Минусом этого места служит чрезмерная близость к населенному пункту. Первую ночь мы ночевали дежурства.

      13. 08. 05

Дневка 

Расстояние- 0км

ЧХВ- 0часов 00 минут

       Стапель. Слеги для привязки рюкзаков рубили в лесочке неподалеку. Материал для безрамных судов там найти будет сложно. Закупка хлеба и других продуктов в магазинах Чибита. В Чибите так же есть почта, но нет переговорного пункта. Организовали подвоз в лагерь снаряжения и продуктов из заброски в гостинице. Это сделал бесплатно Костя Наумов(который к счастью оказался вечером не занят) в память о своем героическом траверсе реки Мажой. Мы ему ответно организовали перезапись видеоматериалов о его переправе и сплава по Шавле – все остались довольны. Вечером и ночью шел дождь. Заходили местные гости, сказали, что просто хотели поздороваться. Ночью выставляли дежурство, жгли костер. Уверены, что, по крайней мере, во вторую ночь эта мера была не лишней. Представляется, что кроме топоров и пил, особый интерес местных жителей вызывает веревка.

      14. 08. 05

пос. Чибит  -  Бельгебашские разбои

Расстояние сплава- 10 км

ЧХВ сплава 1час 30 минут

Техническое время сплава 5 часов

Раздел подготовили Лячин Вячеслав, Буробин Сергей.

4.4. Сплав по р. Чуя (большая вода до пор. Слаломный, далее средняя)
      Солнечно весь день, тепло. Вода в реке выше средней/большая. Вышли в 13:20. Шивера под подвесным мостом с валами и бочками до 1,5 м. Через 4 км (20 минут сплава) проходим под большим мостом. Через 1,5 км после моста начинаются разбои. Много завалов, очень сильное течение. Старались идти основной протокой, ушли вправо, через 1,5 км (10 минут) ушли в левую протоку. Дробление продолжалось. Очень узкие русла, сложные завалы. Киль К-4 из параллельной группы –Лурье В.А. (фото 50-53). Спасательные работы и попытка просушить кое- какие вещи заняли около 3 часов.
 Встали на правом берегу практически в конце завалов. Поляна на коренном берегу сразу за облепиховым островом. Метров в 300-400 от лагеря через лес проходит Чуйский тракт, но палатки наши не видно. Дров и мест для палаток много. Воду брали из р. Чуя. Растительность в основном хвойная :сосны, ели, лиственницы с вкраплением берез. На берегу огромные муравейники. 

15. 08. 05

Бельгебашские разбои – пор. Бегемот

Расстояние сплава- 15 км

ЧХВ сплава 1 час 30 минут

Техническое время сплава 5 часов

      Солнечно, тепло. Вышли в 11:00. Где-то через 50-60 минут – пор. Сумрачный. Начинается после дорожного щита правого берега «Уладарский район». Приметой порога может служить левый, а потом сразу правый поворот реки, слева перед порогом огромное мощное улово, в котором мы зачалились для просмотра порога. Просмотр 1-ой ступени хорошей тропой левого берега. Свидетельством порога служит также заметный ручей, впадающий слева в районе первой ступени. Порог представляет собой серию валов и бочек величиной 1-1,5 м, вторая ступень отмечена островом, проходить который стоит правой протокой. В этой протоке валы и бочки до 1,5 м. В целом порог следует проходить по основной струе. Шли порог тандемами, страховку осуществляли прошедшими судами с воды (фото50А-53А,54).
      Ориентировочно метров через 600 после острова начинается пор. Буревестник. Зачалиться лучше всего в большом улове правого песочного берега. Приметой могут служить большие изрубленные камни чуть левее этого улова. Сам просмотр справа почти идеален. Страховку осуществляли с берега в конце первой ступени, а потом с воды в конце порога. Порог представляет собой большое нагромождение огромных валунов в русле. Первую ступень все суда проходили вдоль правого берега (фото 55). Вторую ступень все суда проходили по основной струе. По линии движения несколько бочек величиной до 1 м. Вторая ступень более свободна, но валы там мощные (до 1,5 м).

      После порога следует серия шивер, которые не представляют особой сложности, между тем их прохождение требует постоянного внимания.

      До порога Бегемот встречаются места для стоянки на правом берегу вблизи от Чуйского тракта. До Бегемота шли 30-40 минут. Ориентиром порога служит массивный деревянный мост. 
Встали на стоянку в 17:00, на полянке левого берега за 300 метров до моста. Хороших мест достаточно, за дровами пришлось ходить на другой берег. Воду брали из реки. Растительность в основном березы.
16.08.05

пор. Бегемот – пор. Слаломный

Расстояние – 5 км

ЧХВ –  40 минут 

Техническое время – 5 часов  

      Пор. Бегемот (5 к.с.). Имеет 4 ступени. Осмотр возможен с обоих берегов и частично с моста. Проходили по одному судну усиленными экипажами на негруженых катах. Рюкзаки обносим до конца порога (примерно 400 – 500 м) по правому берегу. Первая ступень – косая бочка под мостом, проходим вдоль правого берега, стреляя влево. Вторая ступень –  через 25 м после моста – котел. Проходили по центру. Третья ступень –  через 25 м - котел по центру реки с выступающим острым каменным “клыком”, проходили ближе к левому берегу (слева от клыка). Четвертая ступень – через 60 м – бочка с косыми валами. Страховка была расставлена на левом берегу на камне сразу после моста, на камнях после третьей ступени на правом берегу, после четвертой ступени на правом берегу с использованием спасконцов.  

Встали в 9:00, собрали вещи и отнесли их в конец порога. Обнос производили по правому берегу. Тропа для обноса сразу после моста уходит в кусты и проходит между огромными камнями. Она не очень удобна, зато спуск к реке в месте, хорошо подходящем для чалки и страховки с воды, достаточно пологий. Порог проходили совместно с группой Лурье В.А. усиленными экипажами, без груза и пассажиров. Страховку с берега осуществляли спасконцами за мостом с левого берега, за третьим сливом с зубом с правого берега, в конце порога в улове зачалки (правый берег). О готовности людей на спасконцах сигнализировали друг другу условленными знаками. Человек на мосту, которого видит экипаж до начала прохождения, подавал сигнал к началу прохождения. Первым шел катамаран Кат4-1(фото 56-58). Заход в слив между опорами моста они согласно ранее отработанному плану осуществляли из-под правого берега с тем, чтобы после слива оказаться в левой части струи, т.к. справа поганки и несильный прижим к скале правого берега. Далее экипаж следовал практически вплотную к левому берегу, между тем не заходя в улова. Все три слива судно прошло практически по прямой. Зуб в 3-ем сливе, соответственно, был пройден слева. 3-ю ступень кат прошел прямо по валам по центру слива. После прохождения порога катамаран встал на страховку под правым берегом, практически сразу после финишного слива.

      С помощью принятой системы сигналов человеку на мосту было сообщено об удачном прохождении и постановке судна на страховку. Он, в свою очередь, дал старт Кат4-2. Кат4-2 прошел порог практически по той же линии движения, что и Кат4-1. (фото 58 а,б,в,г)  

В очередной раз сменив людей на страховке, человек на мосту дал старт Кат2. С ним возникли сложности; экипаж  хорошо зашел в первый слив, но там у одного из гребцов сломалось весло. (фото 59) Правильный заход в слив дал им возможность зачалиться на левом берегу сразу за мостом с одним веслом. Подчалить кат помогли страхующие с берега люди. (фото 60).  Экипаж воспользовался закрепленным скотчем на раме запасным веслом и продолжил движение, (фото 61)  в итоге порог был преодолен успешно. 

Последними шли каяки, сначала Каяк-1, а затем Каяк-2. В сливе под мостом их поставило на кормовую свечу (фото 62-63). Затем они, встав на ровный киль, сместились влево(фото 64) и продолжили сплав.

      Через 100 м пор. Классический (3 к.с.). Бочки и валы до 1,5 м, камни, протяженность препятствия 400 м (фото 69). Проходили без осмотра, тандемами. Далее пор. Слаломный (3 к.с.) (фото 70-71). Сложность порога постепенно возрастает к концу (валы до 1,5м, бочки, камни, навалы) и в заключительной трети порога самое сложное и интересное место, требующее энергичных маневров. В двух-трёх местах на коротком участке надо развернуть катамаран дважды почти на 180° , при этом проход между камнями иногда не превышает 4 метров. 
Встали на стоянку на высокой террасе правого берега. Палатки поставили на полянке возле огромного раскидистого дерева. Ровных мест не много. Воду брали из реки. Подъем от реки к лагерю крутой и тяжелый..  Проблем с дровами не было. Растительность- редкие сосны и березы.
17.08.05

пор. Слаломный  - 2 км выше пор. Турбинный

Расстояние – 41 км

ЧХВ –  3 часа

Техническое время – 6 часа 

      Выплыли в 12:30. Через 1,5 км - деревянный мост с 4 опорами (шли в левую протоку, проход возможен по левой или центральной протокам). Следующие простые  пор. Обманный, Веер, Городовой, Безымянный,  Ратник шли без разведки по основной струе. 

      Через 3 км после пор. Ратник подходим к пос. Белый-Бом. В поселке 2 моста. Один - в конце посёлка, другой – на 1-1,5 км дальше (большой мост, 5 опор). Проход свободный. Характер реки – быстроток с отдельными камнями в русле. Далее до пос. Иодро шли 30 минут. 

      Зачалились на правом берегу около притока Сатакулар. В местном магазине хлеба не было, купили картошку. Через полчаса перечалились на левый берег перед мостом, пропустили вперед экипаж с фото. Осмотр пор. Иодринский не делали. Порог состоит из двух ступеней. Первая ступень: несколько валунов, а также валы до 1,5м. Вторая ступень состоит из валов и небольшой бочки. Шли по основной струе, страховку осуществляли с воды. 

      Далее идет быстроток, местами переходящий в шиверу. Определить точно место расположения пор. Мокрый и шив. Степной нам не удалось, т.к. ничего примечательного на реке мы не обнаружили. Далее на правом берегу увидели оборудованное бивачное место (стол, скамейки, дров нет). Если ориентироваться по километровым столбам на дороге правого берега, то это 729-728 км. Здесь удобно остановиться на обед, что мы и сделали. 

      Выплыли с расчетом доплыть до пор. Турбинный. На этом участке реки быстроток с редкими валунами в русле. Вдоль реки на правом берегу идет Чуйский Тракт. 

      Встали на невысоком правом берегу с галечной отмелью, за 2 км до пор. Турбинный. Поляна  большая, однако лучшая ее часть была занята группой коммерческих рафтеров(20 человек) и нам пришлось ютиться на мало удобной части поляны, где ровных мест для палаток мало. Растительности нет- голая степь. С  дровами проблема. Выручило огромное поваленное бревно, которое мы с большим трудом пилили и еще с большим трудом кололи. Не будь бревна пришлось бы ходить за дровами более, чем за 1 км. Воду брали из реки.
Сходили в разведку пор. Турбинный. 

18.08.05

2 км выше пор. Турбинный – пор. Горизонт 

Расстояние – 4 км

ЧХВ – 40 минут 

Техническое время – 7 часов 

      Выплыли в 11:00. Пор. Турбинный не имеет чёткого ориентира. Река делает поворот направо, а затем через 200м резко налево. После поворота поток воды разделяется скальным островом на две части. После этого вода в обеих протоках на коротком участке в 20 метров падает на 4 метра по высоте. Шли по левой протоке (фото 72-77). Большую трудность составляет заход – струя на повороте прижимает вправо, а уходить надо влево. Правая протока довольно узкая, с прижимом к камню. 

      Зачалились за 200м до порога на правом берегу около  большого дерева.  Разгрузили суда и обнесли вещи по тропе, проложенной по скальным полочкам, до места стоянки.

Встали на  высокой, открытой ровной площадке  над порогом Горизонт через 300 м после пор. Турбинный, если идти по тропе в сторону Чуйского тракта (фото 79); дров достаточно(остатки плавней оставленных на многочисленных здешних стоянках).Дрова собирали во время обноса вещей и осмотра порога. Растительности никакой, только внизу у воды кустарник и мелкие березы. Воду брали из реки.  Подъем от реки к лагерю крутой и тяжелый.
 
По пути осматривали детали порога и расставляли спасконцы.  Порог проходили(в соответствии с записью в маршрутной книжке), совместно с группой Лурье В.А., организуя для них страховку и усиливая их экипажи, соответственно, на разгруженных катамаранах, усиленными экипажами без пассажиров. Участники, «не задействованные» в прохождении, снимали на фото и видео, а также готовили обед. Было выставлено два спасконца: один в начале галечного острова на правом берегу почти сразу за порогом, а другой через 150 метров ниже по течению. Сложность постановки спасконцов в указанных местах заключалась в отсутствии деревьев и необходимости использования для привязки веревки больших камней на берегу. Однако обеспечение серьезной страховки ввиду близости мощного порога Горизонт здесь необходимо.

          Порог проходили по левой протоке. Первым шел Кат4-1, заходя в порог в притирку к острову он совершил резкий маневр и сместился вплотную к левому берегу и на скорости прошел сквозь бочку. Пройдя остальную часть порога, развернулся за большим камнем (по центру реки) и встал там на страховку, подав условный сигнал о завершении прохождения порога. Следующим шел Кат4-2. Он повторил маневр Кат4-1 на заходе и благополучно прошел оставшуюся часть порога, сменив Кат4-1 на страховке. Кат2 проходил порог по той же траектории, что и предыдущие суда,  не совершив ошибок.. Далее прошли суда параллельной групп, усиленные нашими участниками. Последними шли каяки. Каяк1 успешно подошел к основному сливу и попал в бочку, где каяк поставило на вертикальную свечу и кильнуло через корму, правда каякер, совершил самостраховку (эскимосский переворот) и под аплодисменты зачалился на правом берегу. К2 сделал все как мастер, успешно преодолев препятствие. После этого каяки занесли для повторного прохождения и порог прошли еще 2 участника(№ 1 и № 2)  Последним зачалился Кат4-2, снявшись со страховки. 

      Пообедав, приступили к осмотру пор.Горизонт и определения места чалки.

пор. Горизонт. 

        Река делает S-образный поворот (сначала вправо, затем влево) (фото 78). На правом повороте реку разделяет камень на две протоки, в левой - прижим к скале с карманами, в правой - бочка. При слиянии проток образуется большая бочка. На левом повороте поганки слева, мощный прижим к правому берегу с валом – отбойником, бочка по середине реки. Чалка через 60 м после порога на правом высоком осыпном берегу. 

Порог проходили, как и предыдущий, совместно с параллельной группой, помогая им страховкой и усиливая их экипажи.
Первым порог проходил Кат4-1 (фото 80-82). Шел по правой протоке, а перед прижимом к правому скальному берегу ушел резко влево, встал на страховку. Несмотря на успешное прохождение порога Кат4-1,  Кат4-2 не смог уйти влево перед прижимом (очень сильные пульсирующие поганки), но т.к. там был отбойник, судно прошло вдоль скалы на гране фола. (фото 82-84). После зачалки, капитан Кат4-2 получил выговор за невыполнение указаний руководителя. Кат2 прошел порог по примеру Кат4-1. После успешного прохождения судов параллельной группы,  пошли каяки. Каяк1, нормально пройдя начало порога, совершил ненужный разворот перед прижимом и почти попал в него, но удачно проскребся вдоль скалы правого берега. Каяк-2 удачно выполнил маневр ухода от прижима и благополучно зачалился. Зачалку суда осуществили в улове через 100-150 м после описанного прижима. Сложность в чрезмерно крутом спуске к реке в том месте. По причине этого на следующий день погрузка судов заняла необычно много времени и была сопряжена с серьезными трудностями при спуске вещей к воде.(натягивали перильную веревку)  

19. 08. 05

пор. Горизонт – р. Б. Яломан

Расстояние – 29 км

ЧХВ – 2 часа

Техническое время – 4 часа

      Выплыли в 12:30. Серия шивер средней сложности в конце концов переходит в самую мощную - шив. Конечную.  Длина шиверы около 1км: Шивера напоминает порог Слаломный, но несколько проще(больше расстояние между камнями и меньше уклон) – камни в русле, валы до 1м, бочки до 1м, ломаная линия движения. Шивера заканчивается перед впадением Чуи в Катунь. Шиверу, как и весь предыущий участок, шли тандемами со взаимной страховкой. Устье Чуи (впадение в Катунь) (фото 86).
4.5. Сплав по р. Катунь (малая вода)
 Р. Катунь довольно быстрая (12 км/ч). После 40 минут сплава встали на правом берегу перед высоким старым мостом с деревянным покрытием для закупки продуктов в магазине пос. Иня. )  Через 300 м после первого моста стоит второй (более фундаментальный и новый, железный, бело-красного цвета) (фото 87). Здесь (между первым и вторым мостом) пор. Ининский(Простая шивера). В пос. Иня есть магазин, хлебопекарня и телефон на правом берегу. Добраться до них можно, поднявшись к железному мосту с правого берега и следуя по дороге порядка 200 м. Перед отплытием взяли с собой 2-х туристов из Москвы, попросивших добросить их до туристической базы на пор. Ильгуменский, т.к. их катамаран при осмотре пор. Атланты на реке Аргут уплыл вместе со снаряжением и документами, и теперь они сплавляются вниз «водным автостопом».

 Через 30 – 40 минут (7 км) от моста на левом берегу находится пос. Яломан. После следующего изгиба реки слева впадает крупный приток Большой Яломан, сразу за которым мы встали на стоянку. 
Места для палаток много, но все - на песке (фото 88). На выходные на поляну перед притоком приезжают отдыхать многие местные. Там же стандартная остановка коммерческих  РАФТгрупп. В 150 м от левого берега резкий каменистый подъем – наверху проходит автомобильная дорога. Растительность лиственная, преимущественно ива. Дров много(в основном плавни и сухая ива).Воду брали из р. Яломан. 
20. 08. 05.

р. Б. Яломан – пор. Ильгуменьский;  Полудневка. Баня

Расстояние – 15 км 

ЧХВ –  1 час

Техническое время –  1 час 20 минут

      Погода прекрасная (ни облака), жара. Выплыли в 11:30. Несколько быстротоков с валами, проходили по основной струе. Через 1ч в центре реки 1,5-метровая бочка с валами. Проход по основной струе. Через 5-10 минут после бочки встали на левом берегу с большими камнями за 100 м перед пор. Ильгуменский. 
Решили встать  у на оборудованной платной стоянке на правом берегу. Мест для палаток достаточно, т.к. совсем рядом находится турбаза, где останавливается много туристов, участников коммерческих сплавов и просто любителей отдыха на свежем воздухе. Стоянка оборудована столом со скамейками, навесом. Есть туалет типа «сортир».  Стоимость проживания на стоянке - 35 рублей в сутки с человека; в  которою входят: помимо аренды места под палатки и стола с навесом, дрова хозяев (хорошие, попиленные и крупно поколотые, сухие, качественные дрова) и возможность подзарядить аккумуляторы. Если не стоять на платной стоянке, стоимость зарядки одного аккумулятора составит 50 рублей. Имеется неплохая баня, парилка на 5-6 человек. (Стоимость 100 рублей в час человека). Воду брали из Катуни и из Ильгуменя. Альтернативным местом стоянки может служить поляна на правом берегу с песчаным пляжем. Планируемую дневку заменили на две полудневки. (При этом сэкономили – заплатив только за один день), желающие посетили баню. 
Некоторые энтузиасты брали суда (К2, каяки) и катались на пор. Ильгуменский. Ходили за грибами вверх по  долине реки Ильгумень. Набрали  кучу подберезовиков, прямо на линии воды. На верхних террасах грибов мало.
21. 08. 05

Полудневка; пор. Ильгуменьский – 1 км выше пор. Шабаш
Расстояние – 22 км

ЧХВ – 2 часа

Техническое время – 4 часа 30 минут

      Вышли в 15:00. До 13:00 проходили пор. Ильгуменский (фото 89-91). Он начинается бочками до 1 м по центру реки, далее идут высокие пульсирующие валы до 3 м, расположенные в левой части русла на 100-метровом повороте направо. Порог заканчивается относительно небольшой, но довольно мощной бочкой ближе к правому берегу. Безопасный проход вдоль правого берега. По протяженности порог 300 м. Шли тандемами со страховкой с воды прошедшими катамаранами. Через 30-40 минут (6-7 км), после впадения правого притока р. Кадрин, начинается  пор. Кадринская труба. Прохождение по основной струе. Сам каскад на нашей воде несложный – большие пологие валы. Протяженность каскада чуть более  3 км. Встали на стоянку перед пор. Шабаш.
 Стоянка на поросшей лесом полке высокого правого берега за 300-400 м до порога. Мест для палаток много. В качестве дров использовали большое количество плавника на берегу.Плавника так много, что устроили «пионерский» костер.. Растительность – смешанный лес – в основном сосны, ели и березы. Воду брали из реки.
22. 08. 05.

1 км выше пор. Шабаш – река Тиндушта (наскальные рисунки)
Расстояние – 25 км 

ЧХВ – 2 часа

Техническое время – 4 часа 30 минут

      Вышли в 11:00. Пор. Шабаш (фото 92-100) начинается за большой галечной отмелью на левом берегу, после левого поворота. На уровне первой ступени лежит огромный камень на правом берегу. Первая ступень – это мощная метровая бочка по центру струи, которую можно обойти справа или слева. После этой бочки совершенно безопасный путь прохода – вдоль правого берега, т.к. в левой части русла сильная 2-метровая  широкая бочка. Протяженность первой ступени 200 м. Порог по нашей малой воде не производил особо внушительного впечатления, которое он может произвести по большой воде. Некоторые из нас видели совсем другой порог в 2001 году. 
Порог проходили на груженых судах с пассажирами, совместно с параллельной группой. Кат4-1, обходя камень, зацепился за него правым баллоном и развернулся, затем, пытаясь попасть в 2-х метровую бочку, немного не догреб и, пройдя последующие валы, встал на страховку в конце 1 ступени. Следующим пошел катамаран двойка из параллельной группы. Экипаж не серьезно отнесся к порогу и был за это наказан. Катамаран  зашел в первую бочку почти без скорости, ему закусило корму и перевернуло и «замесило» в бочке. Гребцы отделились от судна и поплыли на спасжилетах. Через 10-15 секунд катамаран выкинуло из бочки и понесло дальше. Во второй бочке катамаран поставило на ровный киль. Кат4-1 вышел на страховку, подобрал людей пройдя при этом 2 ступень, и ниже понтонов за второй ступенью зачалил и судно. Кат2 обошел первую бочку справа, а затем прошел по центру пульсирующий вал с бочкой. Каяк1 прошел правее бочки, как и Кат2. Каяк2 действовал точно так же. Кат4-2, для полноты ощущения намеренно шел по центру, пробив на скорости  основную бочку.  Суда зачалились перед 2-ой ступенью.

      Вторая ступень сразу после первой начинается валами, далее почти на половину русла от правого берега – бочка до 1,5 м, с возможностью обхода ее по центру русла, по основной струе; заканчивается ступень мощными 1,5 – 2 метровыми косыми валами по центру струи. Признаком конца второй ступени являются разрушенные военные понтоны на правом берегу. Т.к. Кат4-1 уже прошел 2-ю ступень во время спасработ, прохождение начал Кат2 шел по основной струе, обойдя бочку слева. Каяки прошли по левому краю бочки, а затем уходили ближе к правому берегу, где валы поменьше. Кат4-2 шел последним, получив эмоции на предыдущей ступени, обошел бочку и спокойно зачалился за порогом. Осмотр первой и второй ступеней осуществлялся с правого каменистого берега.  Дальше ничего серьезного нет: простые шиверы с валами, быстротоки. Шли кильватерной колонной..
 Встали на обед на левом повороте на притоке Каянча. Воду брали из притока. Пока обед готовился, кат К4-1 зашивал шкуру, порванную при чалке, а остальные ходили смотреть наскальные рисунки (фото 101). Возвращаясь с осмотра, обнаружили в 200 м ниже по течению великолепную поляну с прекрасным песчаным пляжем.  После обеда было принято решение перечалить суда на 200 м ниже по течению на песчаную поляну, где впоследствии устроили дневку. Мест для палаток очень много. Растительность – молодой сосновый лесок. С дровами были проблемы – пришлось перечаливаться на левый берег и валить деревья там. Воду брали из реки. В леске огромное количество грибов – моховиков и маслят разных типов. В первый раз за поход наелись грибами «от пуза» 
23. 08 .05

Дневка. Баня.

Расстояние – 0

ЧХВ – 0

Техническое время – 0

     Дневка. Делали баню (фото 102). Был сильный ветер.

24. 08. 05

река Каяча – 2 км за пос. Еланда
Расстояние – 59 км 
ЧХВ – 4 часа

Техническое время – 8 часов 

      Вышли в  11:00. К обеду доплыли до пор. Текдельпень (4 к.с.) (фото 103-104). Встали на обед на левом каменистом берегу до порога. Дров было мало. Воду брали из реки. Весь порог находится в узком каньоне. Хорошей приметой является то, что река делает S-образный поворот, на котором находится шивера с валами до 1,5 м. Также хорошим ориентиром является автомобильный мост, который находится в конце первой ступени и виден издалека. Осмотр осуществляли с левого берега и с моста.

      Первая ступень. Представляет собой группу расположенных друг за другом мощных поганок и воронок. Порог проходили тандемами со взаимной страховкой, линия движения – по центру. 

      Вторая ступень. Порог просматривали по левому берегу. Река делится на 2 протоки большим скальным островом, шли в левую протоку. В начале левой протоки слив с мощными поганками и воронками.

      Через 1 час дошли до пор. Еландинский (2 к.с.) (фото 105). Осмотр возможен с левого и правого берега. Порог состоит из косой бочки ближе к правому берегу и валов под левый берегом. Шли тандемами со взаимной страховкой по центру русла. На правом берегу находится отверстие штольни.

      Через 100 м после порога развалины старого автомобильного моста. Далее, через 15 минут, находится навесной мост. 
Через 20 минут зачалились на левом песчаном берегу на стоянку (фото 106). Мест для палаток много – стояли в лесу. Воду брали из реки. Дров немного – готовили на плавнике. Здесь растут преимущественно сосны. По кромке леса проходит проселочная дорога.
25. 08. 05

2 км за пос. Еланда – пос. Чемал
Расстояние – 25 км 
ЧХВ – 1 час 30 минут

Техническое время – 2 часа

      Вышли в 10:30. К 12:00 доплыли до пор. Чемальская труба (3 к.с.). Он представляет собой узкий каньон со сливами и большим количеством мощных поганок и воронок. Проходили без просмотра, тандемами, со взаимной страховкой. Через 200 м справа приток – р. Чемал, на котором находится ГЭС – и выход из пор. Чемальская труба. На правом берегу начинается пос. Чемал* (фото 107-108). 

*Сведения о посёлке смотри в разделе «Характеристика района похода».
Через 15 минут встали на правом берегу за пос. Чемал. Антистапель и обед. Воду брали из реки. Дров практически нет. Место бивака – ровная травянистая площадка за прибрежной полосой деревьев основном больших сосен и тополей. (фото109). 
КОНЕЦ СПЛАВА

26. 08. 05

      В 11:30 приехали автобусы. Загрузили вещи и отправились в г. Бийск. Дорога заняла 3 часа.

      Приехали на вокзал и выгрузились в зал ожидания. Обед готовили на привокзальной площадке (фото 110), там же поставили палатки с разрешения начальника вокзала (фото 111).
 4.6 Краткое описние порогов р. Шавла (большая вода!!!)

(от устья р. Шабага до пор. Тушкем).
	№
	Название

порога
	Ориентиры начала порога
	Длина (м)
	Характер препятствия
	Прохождение
	P.S.
	К.с.

	1
	Шиверы до скалы Артыбаш
	Через 50 метров после начала сплава
	700
	Валы до 1,5 м, прижимы к разным берегам, возможны завалы.
	линия дв. по осн. струе с уходом от прижимов
	Необходима предварительная разведка по правому берегу (завалы)
	4

	2
	Пунктир
	За скалой Артыбаш на плавном правом повороте
	150
	Множество камней, сливы до 0,5 м., несильные бочки, прижим
	Заход справа по мелкой протоке, затем по центру.
	Разведка справа, чалка в улово за прижимом
	3

	3
	Шлагбаум
	Через 50 м после чального улова за Пунктиром
	200
	Разгонная шивера, валы, бочки до 1 м, нанос на зуб в центре струи.
	По осн. струе. В конце уход от камня влево
	Можно идти в связке с предыдущем порогом. В бол. воду чалка осложнена.
	4

	4
	Эшафот
	Через 50 м после чалки за Шлагбаумом
	350
	Горка с 2-мя сливами, большой препад, мощные бочки и пенные валы до 1,5 м, прижим
	Проход по основной струе с уходом от мелких бочек. В конце ближе к левому берегу (прижим)
	Необходимо страховать суда от возможности попадания под завал 
	5

	5
	Шавлинская аномалия, Шивера Зета
	Начинается сразу за последней ступенью Эшафота (слияние проток)
	1,5 км
	Расширение русла, разбои, ближе к концу – прямые участке с валами до 2 м.
	Шли по осн. струе. В разбое уходили в правую протоку.
	Необходимо заранее наметить место чалки перед след. порогом
	3

	6
	Мономах
	Через 300 метров после слияния проток
	400
	Разгонная шивера со сложным маневром, центральный слив, валы и бочки до 1,5 метров, сложный маневр между камнями, прижим к острову. Большой перепад
	В шивере ближе к правому берегу. Затем по осн. струе. За сливом левее. Уход от прижима к острову.
	Сложный и опасный порог. Необходима четко обговоренная линия движения, страховка и чальщики в конце.
	5

	7
	Трек
	На резком правом повороте прижим к многолетнему завалу на входе в правую мелкую протоку
	250
	Прижим к завалу, «трековая» структура захода в порог. Слив, прямая горка из бочек и валов до 1,5 м
	Уход от прижима, затем по центру, за сливом ближе к левому берегу
	Необходимы чальщики в конце, особое внимание обратить на заход
	5

	8-10
	Сувак
	На правом повороте сразу за Треком
	1 км
	Мощная шивера с разбоями, большая часть камней залита,
	По осн. струе.
	Необходимо заранее наметить место чалки перед след. порогом – недостаточно явные приметы
	4

	11
	Тройной
	Резкий правый поворот примерно на 90º, крупные камни у правого берега
	100
	Слив с накиданными в беспорядке бочками, небольшой нанос на галечный остров. Второй слив чистый. Большой перепад.
	В первом сливе ближе к левому берегу, во втором по центру
	Страховка между сливами. Возможен просмотр с левого берега.
	5

	12
	Калибр
	За слиянием проток. Разбой в шивере после Тройного
	50
	Мощная шивера с небольшим навалом на крупные камни левого берега в конце
	По осн. струе
	Чалка напротив притока левого берега
	3

	13
	Осыпь
	Осыпь, подходящая к реке с правого берега
	100
	Прямой участок с невыраженными сливами, высокими валами. 
	По осн. струе
	С воды данное препятствие сложнее, чем с берега.
	4

	14
	Порог-шивера
	Через 100 м после пор. Осыпь
	150
	Похоже на предыдущее препятствие. Ощутимее падение, в конце сложный слив
	Прохождение по центру, в конце резкий уход вправо
	Сложная береговая обстановка: болото, впадающий ручей
	4

	
	Шивера перед по. Уйгур
	Через 150 м после конца 3-го разбоя на левом повороте. Перед ним большое улово у правого берега
	600
	Валы и бочки до 2 м. Сложный маневр, навалы на камни.
	Прохождение по основной струе. В конце держаться ближе к правому берегу.
	Сложная чалка перед след. порогом (к правому берегу). Необходима страховка и чальщики
	5

	15
	Пор. Уйгур
	Через 30 м после улова правого берега.
	300
	Горка с очень большим перепадом. Валы и бочки до 2 м. Навалы на камни, полугабаритные проходы. За горкой шивера с непроходом между наваленными деревьями
	Обнос
	Внимательность на чалке перед порогом  очень важна. Выход ниже порога на плавном левом повороте
	6

	16
	Шивера за пор. Уйгур
	Начинается сразу на плавном левом повороте реки
	500
	Валы до 1м., много подводных и обливных камней. Прижим к левому берегу ближе к концу
	По осн. струе с уходом от прижима
	Необходим просмотр участка до пор. Батут – недостаточно явные приметы
	4

	17
	Батут
	общий правый поворот реки с прижимом. За ним через 200-250 м 
	200
	Входные сливы, более простые ближе к левому берегу. Затем сужение и бочка поперек основной  струи. Навал на камень. Разбой
	Проход по центру, возможно обойти бочку
	Интересный относительно несложный порог, удобный для страховки => для катания
	4

	18
	Тушкем
	В левой основной протоке (разбой начинается через 30 м после Батута)
	700
	Длинный порог с большим количеством сливов, мощных бочек и валов. Сложный маневр
	Проход левой протокой, затем по центру. На плавном правом повороте – ближе к правому берегу. 
	Сложен для страховки и съемки. Затруднена чалка – нет четкого улова.
	5


4.7. Краткое описание основных препятствий р. Чуя.

(от пос. Чибит до устья).

	№
	Название

порога
	Ориентиры начала порога
	Длина (м)
	Характер препятствия
	Прохождение
	P.S.
	К.с.

	1
	Сумрачный
	Через 300м. после стелы справа и щита "Улагарский р-н".
	250
	Валы до 1м, камни, сливы и 2-3 бочки до 1м.
	Заход левее центра. Прямая линия дв. по осн. струе.
	Чалка слева перед порогом. Разведка слева.
	3

	2
	Буревестник

(2 ст.)
	Через 300м. после большого острова (косогор справа, левый поворот реки).
	150+50
	1 – Множество камней, сливы, валы до 1м.

2 - валы до 2 м.
	1 – заход и проход справа.

2 – по центру.
	Разведка справа.

Чалка слева до пор. Просмотр слева плохой – не видна 2ст.
	4

	3
	Бегемот

(5 ст.)
	Мост
	500
	Каньон, камни, бочки, сливы до 1.8 м.
	Заход по центру далее под лев. берегом, последний слив по центру
	Обнос вещей за 5ст. (у мемор. табл. на камне лев бер.).

Разведка везде.
	5

	4
	Слаломный
	После большой скалы в русле, на которую идет навал.
	3-4 км
	Валы до 1,5м, бочки, камни, навалы.

Шир. 15-25м. Несколько поворотов в ущелье. Много камней, ширина прохода между которыми доходит до 4-5м.
	Извилистость, ломаная линия движ. Иногда под углом 900.

По осн. струе.
	Чалка перед скалой cправа или далее к галечной отмели

Б/р, со взаимной страховкой.
	4

	5
	Турбинный
	Галечная отмель справа. Левый поворот реки.
	200
	Слив слева с нависающего камня. Сливная труба справа с навалом на скалу, перепад 4м х 20м.
	Проход правым и левым сливом.
	Обнос вещей за пор. Просмотр справа.
	5

	6
	Т/к Горизонт
	500м. ниже "Турбинн."
	200
	Порог водопадного типа в узком каньоне. Валы до 1,5 м., сливы до 2 м, бочки.
	Вход правой и левой протокой.
	Разведка справа.
	5


4.8. Краткое описание основных препятствий р. Катунь (от устья р. Чуя до пос. Чемал).

	№
	Название

Порога
	Ориентиры начала порога
	Длина (м)
	Характер препятствия
	Прохождение
	P.S.
	К.с.

	1
	Ильгуменьский
	Песчаная коса справа на левом повороте реки.
	250
	Справа и в центре бочки, затем струя с косыми и пульсирующими валами до 3м с центра уходит к лев. берегу.
	Заход левее центра, затем уход со струи.
	Пристать справа за 200м до порога. Разведка везде.
	4-5

	2
	Шабаш 

(2 ст.)
	Через 2км. после правого притока 

р. Кузюр.

Скала справа на входе в пор.
	200+200
	1 - в начале валы и бочки, затем ближе к лев. берегу мощная пульсирующая бочка 2м,

2. – справа и слева бочки, по центру струя с валами на выходе до 3м
	1–правее центра

2-по центру с уходом влево.
	Пристать как только покажется скальное сужение. Разведка справа.
	5

	23
	Тельдекпень – 1

(3 ст.)
	Правый приток - р.Эдиган, шивера через 500м, правый поворот, порог.
	800
	Порог расположен в узком скалистом ущелье, страховка затруднена. Третья ступени самая мощная. Воронки, "грибы", прижимы
	Проход по центру.
	Пристать после правого поворота к отмели справа. Разведка везде (лучший просмотр с моста). Проход со взаимной страховкой
	3-4

	24
	Тельдекпень – 2
	
	800
	Огромные воронки, "грибы", прижимы
	Проход по центру.
	Разведка слева, можно справа.
	4

	25
	Еландинский 
	Туннель в скалах правого берега.
	
	В начале, слева мощная бочка, справа слив. В конце, справа бочки, слева слив.

Валы до 1.5м.
	Проход слева или по центру.
	Просмотр слева
	3-4


5. Картографический материал и схемы порогов.


Картографический материал отчета включает следующие разделы:

5.1 Обзорная карта маршрута.

На обзорной карте обозначены:



движение на автобусе: г. Бийск – гостиница Акташ(конец пути) ;



движение на автомашине ГАЗ-66: гост. Акташ – истоки р. Шабага;



движение на автобусе:  пос. Чемал – г. Бийск(начало пути)


пеший волок на реку  Шавла(в устье р. Шабага);




пеший волок от устья р. Шабага в Чибит 

сплав по рекам: Шавла, Чуя, Катунь
Взаиморасположение листов маршрутных карт
5.2. Список водных препятствий нанесенных на листы маршрутной карты
5.3  Список откорректированных объектов

5.4. Маршрутные карты:Листы 1-8 – система рек Шавла,Чуя и  Катунь М  1:100.000

УСЛОВНЫЕ ЗНАКИ, ВВЕДЕННЫЕ В  МАРШРУТНЫХ КАРТАХ   НА ЛИСТАХ с 1 по 8

Места стоянок

Места дневок

Места сбора судов(стапель)

Места разбора судов(антистапель)

Базовый лагерь

Места зачалки судов на ночь на реке Шавла
Линия стыковки листов карты

Пороги и шиверы

Нитка пешего маршрута

Нитка водного маршрута

5.5 . Карта-схема сплавного участка на реке Шавла 

5.6. Условные знаки на схемах порогов

5.7.  Схемы порогов на реках Чуя и Катунь
5.2. Список водных препятствий нанесенных на листы маршрутной карты 

	№ препятствия
	Название   Препятсятвия
	Лист МК

	1. 
	Шивера №1 (река Шавла)
	2

	2. 
	порог Пунктир (река Шавла)
	2

	3. 
	порог Шлагбаум (река Шавла)
	2

	4. 
	порог Эшафот (река Шавла)
	2

	5. 
	Шивера Зета (река Шавла)
	2

	6. 
	порог Мономах (река Шавла)
	2

	7. 
	порог Трек (река Шавла)
	2

	8. 
	Каскад Суваки (река Шавла)
	2

	9. 
	Каскад Суваки (река Шавла)
	2

	10. 
	Каскад Суваки (река Шавла)
	2

	11. 
	порог Тройной (река Шавла)
	2

	12. 
	порог Калибр (река Шавла)
	2

	13. 
	порог Осыпь (река Шавла)
	2

	14А.
	Шивера №14 (река Шавла)
	2

	14. 
	Заходная шивера перед порогом Уйгур (река Шавла)
	2

	15. 
	порог Уйгур (река Шавла)
	2

	16. 
	Шивера №16 (река Шавла)
	2

	17. 
	порог Батут (река Шавла)
	2

	18. 
	порог Тушкем (река Шавла)
	2

	19. 
	порог Сумрачный (река Чуя)
	1,3

	20. 
	порог Буревестник (река Чуя)
	1,3

	21. 
	порог Бегемот (река Чуя) 
	3

	22. 
	порог Классический (река Чуя)
	3

	23. 
	порог Слаломный (река Чуя) 
	3

	24. 
	порог Турбинный (река Чуя)
	4

	25. 
	порог Горизонт (река Чуя)
	4

	26. 
	порог Ильгуменьский (река Катунь)
	5

	27. 
	порог Шабаш ( две ступени) (река Катунь)
	6

	      29.
	порог Тельдекпень (первая ступень) (река Катунь)
	7

	     30.
	порог Тельдекпень (вторая ступень) (река Катунь)
	7

	      31.
	порог Еландинский  (река Катунь)
	8


5.3 Список откорректированных объектов

	№   
	Объект
	Лист МК

	1,
	Гостиница Акташ
	1

	2,
	Мост через реку Чуя
	1

	3,
	Зимовье
	1

	4,
	Перевал Орой
	1

	5,
	Тропа по левому берегу р. Шабага
	1,2

	6,
	Тропа вдоль Ороя
	1

	7,
	Мост через р. Чуя
	1

	8,
	Зимовье
	1

	9,
	Мост через р. Чуя (полуразрушенный)
	1

	10,
	ЛЭП
	4

	11,
	Туристическая база
	5

	12,
	Пешеходный мост через р. Б. Ильгумень
	5

	13,
	ЛЭП
	7

	14,
	Ферма
	7

	15,
	Штольни
	8

	16,
	Мост через р. Катунь
	8

	17,
	Трос с люлькой
	8

	18,
	Развалины ГЭС на р. Чемал
	8


5.6 УСЛОВНЫЕ ЗНАКИ  НА СХЕМАХ ПОРОГОВ

Направление течения

Валы

Водоворот(поганка)

Улово

Слив

«Бочка»

Подводные  камни
Надводные камни

Полуобливные камни

 Прижим

Линия движения судов

Места береговой страховки спасконцом
Места страховки катамараном

Места зачалки
Места фотосъемки

6. Сведения о материальном оснащении группы.
6.1. Средства сплава.

 2 четырехместных катамарана «Тритон» (походный) грузоподъемностью - 1,3 т.

Вес каждого катамарана с рамой и оснащением 38 кг

1 двухместный катамаран «Тритон»(спортивный ) грузоподъемностью 700 кт.

Вес  катамарана 25 кг

Рамы катамаранов дюралевые.

Каждый катамаран снабжен 1 чальным концом длиной до 10м и упорами для канойной жесткой посадки

2 полиэтиленовые каяка  «Flay» фирмы Prion. Вес каждого каяка по 15 кг.
Каяки снабжены страховочными петлями, дополнительными емкостями непотопляемости упорами, банкой для жесткой посадки и срывной юбкой.

Общий вес всех средств сплава приблизительно 161 кг 
При сплаве на реке Шавла дополнительно использовались двухместные катамараны параллельной группы. 

2 двухместных катамарана «Тритон»(туристический) Грузоподъемностью 900 кг

      Вес каждого катамарана 32 кг
Кроме того при сплаве по реке Шавла вместо наших  2-х четырехместных катамаранов использовался один четырехместный катамаран параллельной группы, такой же как наши, но в лучшем состоянии.
6.2. Состав специального снаряжения.

Общественное снаряжение.

Весла канойные полиэтиленовые



-26 шт.

Весла каячные углепластиковые



    2 шт

Весла каячные полиэтиленовые 



    3 шт

Спасконец береговой (морковка)



- 4 шт.

Гидроупаковки общественные(продукты, палатки)
- 16 шт.

Общий вес общественного спецснаряжения

  35 кг

Личное снаряжение.

Спасжилеты надувные (4 емкости, общий литраж -

30л с нижней шлеей)




- 2 шт.

Спасжилеты надувные (3 емкости, общий литраж -

24л с нижней шлеей)




- 4 шт.


Спасжилеты пенные( фирма Простор,общий литраж

18 л







-  2 шт.

Спасжилеты пенные (фирма «Тритон» - «Чапай»)           -   6 шт

Шлемы слаломные





 - 14 шт.

Гидроанараки (непромокаемые)



-  14 шт.

Костюмы неопреновые




 -14  шт

Гидроупаковки(личные емкостью 60 л)                              - 14 шт. 

НАЗ (неприкосновенный аварийный запас: спички,

гидропирит, бинт) в двойной гидроупаковке

-  14 шт.

Вес специального личного снаряжения (на одного участника)            - 5 кг

6.3 Рекомендации по использованию снаряжения


В походе мы решили использовать легкие катамараны с дюралевой рамой,  они хотя  достаточно тяжелые при транспортировке(по сравнению с безрамными катамаранами), но в нашей ситуации  необходимость оперативной сборки и разборки судов, а так повышенные требования к их маневренности и весу  при прохождении реки Шавла сделали использование этих катамаранов  просто обязательным. 

При сплаве на реке Шавла лучше использовать маломерные суда: двухместные катамараны и полиэтиленовые каяки. Возможно использования легких четырехместных катамаранов. На больших, плохо маневренных катамаранах, проходить Шавлу крайне тяжело.


На многоводных реках Чуя и Катунь лучше использовать четырехместные суда -на маломерных судах должны идти самые опытные участники группы.


Рекомендуем взять на маршрут побольше запасных весел. Весла, даже полиэтиленовые, при таком обилии камней и завалов как на Шавле и верхней Чуе летят только так.


Необходимо отметить, что вода на верхнем участке реки Шавла очень холодная. Поэтому использование гидрокостюмов при сплаве обязательно. Хорошо бы взять специальные перчатки для сплава: руки без них буквально дубели.


Для страховки и движения по Шавле требуется много веревок, советуем взять побольше спасконцов – не прогадаете. 

Снаряжение для водной части маршрута группу полностью удовлетворило в плане удобства использования и обеспечения безопасности прохождения маршрута данной категории сложности.

Примечание: пенные жилеты (типа Чапай), даже хорошо усиленные, удовлетворяют требованиям при сплаве на реке Шавла и верхней Чуе.  В мощных вертикальных образованиях нижней Чуи и особенно средней Катуни их объема недостаточно. Рекомендуем использовать на такого рода маршрутах разные типы жилетов, оставляя ненужные в забросках.
.

6.4. Рекомендации по питанию.

Основные рекомендации по питанию связаны  с наличием на маршруте волока.

Были составлены  3 вида раскладки:

- одна, на волок и сплав пореке Шавла– без обеда, с перекусом, с уменьшенной нормой закладки круп до 25% и использования в меню высококалорийных, легкоусвояемых и вкусных продуктов  таких как: орехи грецкие в меде, резаный лимон в сахаре, концентрированный сухой сок, сухофрукты, шоколад. Все это позволило в период акклиматизации и максимальных нагрузок, когда аппетит практически отсутствует вводить в организм участников достаточно калорий и полезных веществ. В этой раскладке полностью отсутствовали любые консервы. Вместо тушенки использовалось сублимированное мясо, а также высушенный  потертый сыр. Вместо хлеба использовались сухари и хлебцы, которые каждый участник заготовлял для себя.
- вторая раскладка использовалась в первую половину  сплава  по рекам Чуя и Катунь В ней содержалась  обычная норма закладки круп,  использовались консервы. Купить хлеба на нижнем участке маршрута не представляет сложности, поэтому  необходимости  использовать сухари отпадает.  Иногда вместо хлебы делались пирожки с сублимированным мясом, курагой или изюмом, что очень скрашивало наш скудный рацион. 
- третья  раскладка использовалась во вторую  половину  сплава  по рекам Чуя и Катунь с 19 августа. Она отличалась от второй повышенной нормой закладки круп  тушенки, сухого молока до 25 % от нормы. 

Использование третьего варианта раскладки полностью себя оправдало. Жалоб на голод было меньше, чем обычно в конце похода.  

Еще в Москве за 10 дней до начала маршрута мы начали цикл применения витаминов, которые мы употребляли до последнего дня пешей части. Думаю, использование витаминного курса помогло нам справиться с большими нагрузками  данного маршрута.   

Из-за наличия на маршруте ягод грибов  рекомендуем взять дополнительное количество сахара для варки варенья, соли для засолки жарки и грибов. Нам этот запас очень пригодился. Рыбы на маршруте мало и ее очень трудно ловить, рассчитывать на нее не следует.
Рекомендуем добавлять в чай дары леса: мяту, листы чёрной смородины, шиповник, листья малины и брусники.

Рекомендуем расфасовывать крупы в пластиковые бутылки от газированной воды в них же  хранить растительное масло. Пластиковые бутылки очень прочные и абсолютно герметичны, что особенно важно для водного похода.

Рекомендуем копченую колбасу покупать только отечественного производства и смазывать предварительно ее поверхность растительным маслом для лучшей сохранности.

Крупы: гречку, пшено, рис рекомендуем предварительно промыть просушить и слегка обжарить для более быстрой и качественной готовки

7. Заключение и рекомендации.

7.1. Достижение целей похода.

Основной целью  нашего похода было безаварийное прохождение предельно сложного для детского туризма водного маршрута. Кроме того нам было необходимо двигаться вместе с другой, более слабой группой нашего клуба, используя ее физические возможности при волоке и таким образом, чтобы параллельная группа получила возможность  совершить интересный пеший выход во время наше сплава. При  том, что цели  были достаточно противоречивы, нам  на наш взгляд удалось полностью их  достигнуть. 
Мы совершили прекрасный сплав по очень сложному  и крайне интересному участку маршрута впервые в детском туризме Москвы, пройдя верхнюю Шавлу, где сосредоточены практически все самые сложные ее препятствия. Благодаря помощи параллельной группы нам удалось совершить волок в одну ходку как на Шавлу, так и назад на Чую. Параллельная группа во время нашего сплава совершила увлекательнейшее путешествие на Шавлинские озера – поистине одно из самых красивых мест на Алтае. Обе группы оказались очень довольны,  что выяснилось при обмене впечатлениями при встрече в базовом лагере 9 августа. При сплаве по рекам Чуя и Катунь мы отдали долг параллельной группе, организовывая дополнительную страховку на сложных препятствиях и необходимые спасательные работы   на Бельгебашских разбоях реки Чуя и на пороге Шабаш реки Катунь. Кроме того, на порогах Бегемот, Турбинный, Горизонт реки Чуя участники нашей группы усиливали экипажи параллельной группы, проходя пороги повторно. 

Наш маршрут, сначала, казавшийся  некоторым членам МКК МГЦТК несколько странным, оказался на поверку очень любопытным. Можно сказать, что в таком варианте связки сплавных рек Шавла, Чуя, Катунь никто до нас не ходил. 
Еще одной целью нашего пребывания на Алтае было составление фотогербария по растительности Алтая. Это задание мы получили от Станции юных натуралистов, под чьим флагом наш клуб впервые выступал в Первенстве. Судя по отзывам методического отдела станции мы со своей задачей справились хорошо.

7.2. Познавательное и воспитательное значение похода.

1. Уже на этапе подготовки похода и разработки маршрута путешествия происходит повышение кругозора участников, осуществлявших данную работу.

2. Группа посетила много интересных и уникальных объектов природы  и культуры ( наскальные рисунки  на реке Катунь  в долине реки Тиндушка.
3. Участниками разработана краткая лоция реки Шавла в виде таблицы основных порогов и откорректирована аналогичная, ранее составленная лоция основных порогов Чуи и Катуни

4. Составлены схемы основных сложных порогов Чуи и Катуни и краткая лоция по ходу маршрута. 

5. Выполнение краеведческого задания по теме “Фотогербарий «Цветы Алтая» обогатило новыми знаниями участников похода (подробнее см. краеведческую работу).

6. Похождение верхней части маршрута при крайне неблагоприятных погодных условиях потребовало больших волевых усилий, проявления выдержки, терпения, взаимопомощи, доверия и уважения друг к другу.

7. Преодоление сложных технических препятствий  маршрута, организация спасработ для параллельной группы способствовало сплочению коллектива как в группе, так и во всем клубе, повышению ответственности всех участников, наработке и выявлению таких качеств как дружелюбие, доверие, терпение, выдержка и др.
8. Имевший место оверкиль 2-х местного катамарана в «безобидной» ситуации, на пороге Шабаш заставил серьёзнее относиться к любым препятствиям (даже много раз пройденным), способствовал большему сплочению группы, повышению взаимной ответственности, а также внутренней мобилизации участников для действий в сложной ситуации.
7.3. Рекомендации по нитке маршрута и отдельным препятствиям.

По совокупности всех препятствий маршрут соответствует пятой категории сложности. По политическим соображениям нам было разрешено пройти его как маршрут четвертой усложненной категории, предъявляя требования к участникам и руководителю как к походам пятой категории сложности
В принципе,  мы не рекомендуем использовать наш маршрут в детском туризме. Он требует очень высокого уровня технической и тактической подготовки,   которого сейчас в детских группах Москве практически нет(судя по выступлению команд на соревнованиях на Мсте). 
Гораздо лучше использовать маршрут, пройденный параллельной группой с пешем выходом на Шавлинские озера и сплава по Чуе и Катуни. Этот маршрут, так же требует высокого уровня подготовки, но вполне при определенных условиях(не очень большая вода) может быть использован несколькими сильными детскими группами Москвы.

Определяющими препятствиями нашего маршрута при нашем уровне воды можно считать пороги Эшафот, Мономах, Трек, Тройной, шивера перед пор Уйгур, Тушкем на реке Шавла; пороги Бегемот, Турбинный и Горизонт на реке Чуя и порог Шабаш на реке Катунь. Именно на этих порогах мы осуществляли наиболее тщательную разведку и организовывали надежную страховку.

7.4. Интересные объекты маршрута.

Сплав по Чуе и Катуни проходил по местам, издавна посещаемым человеком. Известно, что здесь пролегал древний торговый путь, а в долинах есть старинные захоронения и иные интересные археологические объекты, а также наскальные рисунки в долине реки Чуя в 5-6 км выше порога Турбинный (мы не нашли) и на Катуни в районе реки Тиндушта (фото 101)

Невозможно не упомянуть, что Алтай – родина многих известных людей _ космонавтов, писателей, актёров, художников. Путь подъезда к маршруту пролегал через село Сростки – родное село В. Шукшина.

 Немного в стороне от нашего маршрута, но тоже в долине Катуни, находится другое примечательное место – посёлок Н. Уймон, в котором сделала непродолжительную остановку в 1926 году экспедиция, возглавляемая Н. Рерихом.

Конечно, приведённым не исчерпывается перечень интересных мест района путешествия. Интересующихся подробнее, отправляем к книге «Алтайский Край», Профиздат, 1987 г. и к книге «Алтай» , Авангард, 1999 г.
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� Нумерация препятствий дается по отчету В Юрина Шавла-Аргут-Катунь (2000 год).


� Во многих лоциях Шавлинская аномалия вообще не указывается как препятствие. Это относительно спокойный участок, заканчивающийся метров за 200 до разбоя.





